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Konwencja
o ruchu drogowym,

sporzgdzona w Wiedniu dnia 8 listopada 1968 r.

W imieniu Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej
RADA PANSTWA
POLSKIEJ RZECZYPOSPOLITEJ LUDOWEJ
podaje do powszechnej wiadomosci:

W dniu 8 listopada 1968 r. sporzadzona zostata w Wiedniu Konwencja o ruchu drogowym.

Po zaznajomieniu sie z powyzsza konwencjg Rada Panstwa uznata jg i uznaje za stuszna,
potwierdzajac zastrzezenie, ztozone zgodnie z art. 54 ust. 1 przy podpisaniu konwencji, ze Polska
Rzeczpospolita Ludowa nie uwaza sie za zwigzang artykutem 52 tej konwencji; oswiadcza, ze
wymieniona konwencja jest przyjeta, ratyfikowana i potwierdzona, oraz przyrzeka, ze bedzie niezmiennie

zachowywana.

Na dowdd czego wydany zostat akt niniejszy, opatrzony pieczecig Polskiej Rzeczypospolitej
Ludowe;.

Dano w Warszawie dnia 1 czerwca 1984 r.

(Tekst konwencji zawiera zatgcznik do niniejszego numeru)

ZALACZNIK
KONWENCJA O RUCHU DROGOWYM,
sporzadzona w Wiedniu dnia 8 listopada 1968 r.
Umawiajgce sie Strony,

pragngc ufatwi¢ miedzynarodowy ruch drogowy i zwiekszyC bezpieczenstwo na drogach przez
przyjecie jednolitych zasad ruchu,

zgodzity sie na nastepujgce postanowienia:

Rozdziat |
Postanowienia ogélne

Artykut 1



Okreslenia

W celu stosowania postanowien niniejszej konwencji nizej podane okreslenia majg takie znaczenie,
jakie nadano im w niniejszym artykule:
a) okreslenie "ustawodawstwo krajowe" Umawiajgcej sie Strony oznacza catoksztatt praw i

przepiséw krajowych lub lokalnych obowigzujacych na terytorium tej Umawiajacej sie Strony;

b) pojazd uwaza sie za bedacy w ruchu miedzynarodowym na terytorium danego panstwa, jezeli:

c)
d)

e)

f)

g)

k)

i) nalezy do osoby fizycznej lub prawnej, ktorej state miejsce zamieszkania znajduje sie poza tym
panstwem,

ii) nie jest zarejestrowany w tym panstwie,

i) zostat czasowo wwieziony do tego panstwa;

jednakze kazda Umawiajaca sie Strona moze odmoéwi¢ uznania pojazdu za bedacy w ruchu

miedzynarodowym, jezeli pojazd ten pozostaje na jej terytorium ponad jeden rok, bez dituzszej

przerwy, ktérej czas trwania moze by¢ ustalony przez te Umawiajaca sie Strone.

Zespot pojazddéw uwaza sie za bedacy w ruchu miedzynarodowym, jezeli co najmniej jeden z
pojazdow tego zespotu odpowiada powyzszemu okresleniu;
okreslenie "obszar zabudowany" oznacza obszar obejmujacy zabudowania, do ktérego wjazdy i z
ktérego wyjazdy sg specjalnie oznaczone odpowiednimi znakami;
okre$lenie "droga" oznacza catg powierzchnie kazdej drogi lub ulicy otwartej dla ruchu
publicznego;
okre$lenie "jezdnia" oznacza czes$¢ drogi zwykle uzywang do ruchu pojazdéw; droga moze
sktada¢ sie z kilku jezdni wyraznie od siebie oddzielonych, na przykliad za pomocag pasa
rozdzielajgcego lub réznicy poziomdw;
na jezdniach, na ktérych boczny pas ruchu lub boczne pasy ruchu albo specjalne drogi sg
zastrzezone dla ruchu niektérych rodzajow pojazddéw, okreslenie "krawedz jezdni" oznacza dla
innych uzytkownikéw drogi krawedz pozostatej czesci jezdni;
okreslenie "pas ruchu" oznacza kazdy z podituznych paséw, na ktére moze by¢ podzielona
jezdnia, oznaczony lub nie oznaczony za pomocg podtuznych znakéw na jezdni, lecz majacy
szerokos¢ wystarczajacg dla ruchu jednego rzedu pojazdéw samochodowych innych niz
motocykle;
okreslenie "skrzyzowanie" oznacza kazde przeciecie sie drég na jednym poziomie, ich potgczenie
lub rozwidlenie, tacznie z placami utworzonymi przez takie przeciecia, potgczenia lub rozwidlenia;
okre$lenie "przejazd kolejowy" oznacza kazde przeciecie sie na jednym poziomie drogi z linig
kolejowg lub tramwajowg o odrebnym torowisku;
okredlenie "autostrada" oznacza droge specjalnie zaprojektowanag i zbudowang dla ruchu
samochodowego, ktéra nie stuzy przydroznym posiadtosciom oraz ktéra:

i) poza wyjatkami dotyczacymi punktéw specjalnych lub okreséw przejsciowych ma odrebne
jezdnie przeznaczone dla obu kierunkéw ruchu, wyraznie oddzielone od siebie za pomocg
pasa rozdzielajgcego, nie przeznaczonego dla ruchu, lub w wyjatkowych przypadkach
oddzielone w inny sposob;

ii) nie przecina sie na tym samym poziomie z inng droga, torem kolejowym lub tramwajowym albo
z droga przeznaczong dla ruchu pieszego,

iii) jest specjalnie oznaczona jako autostrada;

okresla sie, ze pojazd jest:

i) "zatrzymany", jezeli jest unieruchomiony na czas niezbedny do wsiadania lub wysiadania os6b
albo w celu zatadowania lub wytadowania rzeczy,

ii) "na postoju”, jezeli jest unieruchomiony z innego powodu niz konieczno$¢ unikniecia kolizji z
innym uzytkownikiem drogi lub z przeszkodg albo zastosowania sie do przepiséw ruchu oraz
jezeli czas unieruchomienia pojazdu nie jest ograniczony do czasu niezbednego do wsiadania
lub wysiadania os6b albo do zatadowania lub wytadowania rzeczy.

Jednakze Umawiajace sie Strony moga uwazaé za zatrzymanie kazde unieruchomienie
pojazdu w warunkach okreslonych wyzej pod lit. ii), ktérego czas trwania nie przekracza okresu
ustalonego w ustawodawstwie krajowym, oraz uwazac za postdj kazde unieruchomienie pojazdu
w warunkach okreslonych wyzej pod lit. i), ktérego czas trwania przekracza okres ustalony w
ustawodawstwie krajowym;
okreslenie "rower" oznacza kazdy pojazd majacy co najmniej dwa kota, napedzany wytgcznie sitg



miesni oséb znajdujgcych sie na tym pojezdzie, w szczegdlnosci za pomoca pedatdéw lub recznej
korby;

m) okreslenie "motorower" oznacza kazdy dwukotowy lub trzykotowy pojazd zaopatrzony w silnik
spalinowy o pojemnosci skokowej nie przekraczajgcej 50 cm? (3,05 cala3), ktérego najwieksza
szybkos¢ konstrukcyjna nie przekracza 50 km (30 mil) na godzine.

Jednakze Umawiajgce sie Strony stosownie do swego ustawodawstwa krajowego mogg nie
uznaé za motorowery takich pojazdow, ktére nie majg cech charakterystycznych rowerdw,
dotyczacych mozliwosci ich uzywania, a w szczegdlnosci mozliwosci ich napedzania za pomoca
pedatéw, albo ktérych najwieksza szybkos¢ konstrukcyjna, ciezar Ilub niektére cechy
charakterystyczne silnika przekraczajg ustalone wielkosci. Niczego w niniejszym okresleniu nie
nalezy interpretowac jako stanowigcego przeszkode do catkowitego zrownania przez Umawiajagce
sie Strony motorowerdéw z rowerami przy stosowaniu przepiséw ich ustawodawstwa krajowego w
sprawie ruchu drogowego;

n) okreslenie "motocykl" oznacza kazdy dwukotowy pojazd, z bocznym wozkiem lub bez niego,
zaopatrzony w silnik napedowy. Umawiajgce sie Strony moga w swoim ustawodawstwie krajowym
zrownaé z motocyklami trzykotowe pojazdy, ktérych ciezar wiasny nie przekracza 400 kg (900
funtéw). Okreslenie "motocykl" nie obejmuje motoroweréw, jednakze Umawiajace sie Strony
moga, pod warunkiem ziozenia oswiadczenia zgodnie z art. 54 ust. 2 niniejszej konwencji,
zrowna¢ motorowery z motocyklami w celu stosowania niniejszej konwencji;

0) okreslenie "pojazd motorowy" oznacza kazdy pojazd drogowy wyposazony w silnik napedowy i
poruszajacy sie samodzielnie na drodze, z wyjatkiem motoroweréw na terytoriach tych
Umawiajgcych sie Stron, ktére nie zréwnaty motoroweréw z motocyklami, oraz z wyjatkiem
pojazdow szynowych;

p) okreslenie "pojazd samochodowy" oznacza kazdy pojazd motorowy uzywany zwykle do przewozu
na drogach oséb lub rzeczy albo do ciggniecia po drogach pojazdéw uzywanych do przewozu
0s6b lub rzeczy.

Okreslenie to obejmuje trolejbusy, to znaczy pojazdy potaczone z przewodem elektrycznym,
nie jezdzace na szynach. Nie obejmuje ono pojazddéw takich, jak traktory rolnicze, ktére sg tylko
okolicznosciowo uzywane do przewozu na drogach oséb lub rzeczy albo do ciggniecia po drogach
pojazddéw uzywanych do przewozu oséb lub rzeczy;

q) okreslenie "przyczepa" oznacza kazdy pojazd przeznaczony do tgczenia go z pojazdem
motorowym; okreslenie to obejmuje naczepy;

r) okreslenie "naczepa" oznacza kazda przyczepe przeznaczong do sprzegania z pojazdem
samochodowym w taki sposéb, ze czes¢ naczepy spoczywa na pojezdzie samochodowym, a
znaczna czesc¢ ciezaru naczepy i jej fadunku obcigza ten pojazd samochodowy;

s) okreslenie "przyczepa lekka" oznacza kazdg przyczepe, ktorej najwiekszy dopuszczalny ciezar nie
przekracza 750 kg (1650 funtow);

t) okreslenie "zespdt pojazddw" oznacza ztgczone ze soba pojazdy, kiore poruszajg sie po drodze
jako jedna catosg;

u) okreslenie "pojazd cztonowy" oznacza zespot pojazdow sktadajacy sie z pojazdu samochodowego
i naczepy sprzegnietej z tym pojazdem;

v) okreslenie "kierujacy" oznacza kazdg osobe, ktéra kieruje pojazdem samochodowym lub innym
pojazdem (réwniez rowerem) albo ktéra prowadzi drogq bydto pojedynczo lub w stadzie badz tez
zwierzeta pociggowe, juczne lub wierzchowe;

w) okreslenie "najwiekszy dopuszczalny ciezar" oznacza najwiekszy ciezar zatadowanego pojazdu,
okre$lony jako dopuszczalny przez wiasciwg wiladze panstwa, w ktorym pojazd jest
zarejestrowany;

x) okreslenie "ciezar wlasny" oznacza ciezar pojazdu bez zatogi, podréznych i tadunku, lecz z
petnym zaopatrzeniem w paliwo oraz w narzedzia stanowigce wyposazenie pojazdu;

y) okreslenie "ciezar pojazdu z tadunkiem" oznacza rzeczywisty ciezar pojazdu z tadunkiem oraz z
zatogq i podroznymi w pojezdzie;

z) okreslenia "kierunek ruchu" oraz "odpowiadajacy kierunkowi ruchu" oznaczajg prawa strone, jezeli
zgodnie z ustawodawstwem krajowym kierujacy pojazdem jest obowigzany wymija¢ inny pojazd
po swojej lewej stronie; w przeciwnym razie okre$lenia te oznaczajg lewg strone;

aa) obowigzek kierujacego pojazdem "ustgpienia pierwszenstwa przejazdu" innym pojazdom oznacza,
ze kierujgcy nie moze kontynuowac ani podejmowac jazdy lub manewru, gdyby to mogto zmusic



kierujgcych innymi pojazdami do nagtej zmiany kierunku lub szybkosci ich pojazddéw.

bb) osoby pchajace lub ciggnace wozek dziecinny, wézek dla chorego lub woézek inwalidzki, lub kazdy
inny pojazd matych rozmiaréw i bez silnika, osoby prowadzace pieszo rower lub motorower oraz
inwalidzi na wézkach poruszajgcych sie z szybkoscig pieszego powinni by¢ uznawani za pieszych.

Artykut 2
Zalaczniki do konwencji

Zataczniki do niniejszej konwencji, a mianowicie:

zalgcznik 1 - Wyjatki od obowigzku dopuszczenia do ruchu miedzynarodowego pojazdow
samochodowych i przyczep,

zatacznik 2 - Numer rejestracyjny pojazdéw samochodowych i przyczep w ruchu miedzynarodowym,
zatacznik 3 - Znak wyrdzniajacy pojazdéw samochodowych i przyczep w ruchu miedzynarodowym,
zatgcznik 4 - Cechy tozsamosci pojazdéw samochodowych i przyczep w ruchu miedzynarodowym,
zatgcznik 5 - Warunki techniczne dotyczace pojazdéw samochodowych i przyczep,
zatgcznik 6 - Krajowe prawo jazdy oraz
zatacznik 7 - Miedzynarodowe prawo jazdy,
stanowig integralng czes¢ niniejszej konwencji.

Artykut 3
Obowiazki Umawiajacych sie Stron

1. a) Umawiajace sie Strony podejmag wtasciwe Srodki w celu zapewnienia zgodnosci zasad ruchu
drogowego, obowigzujacych na ich terytoriach, z istotng trescig postanowien rozdziatu Il niniejszej
konwencji. Zasady te, pod warunkiem Ze nie bedg w Zzadnym punkcie sprzeczne z tymi postanowieniami:

i) moga nie zawiera¢ tych wszystkich postanowien, kiére majg zastosowanie do sytuacji nie
wystepujacych na terytoriach Umawiajacych sie Stron;
ii) moga zawiera¢ postanowienia nie przewidziane w wymienionym rozdziale II.

b) Postanowienia niniejszego ustepu nie zobowigzujga Umawiajgcych sie Stron do wprowadzania
sankcji karnych za kazde naruszenie postanowien rozdziatu Il, kiére to postanowienia przyjety do
swoich zasad ruchu drogowego.

2. a) Umawiajace sie Strony podejma rowniez wtasciwe srodki w celu zapewnienia zgodnosci zasad
dotyczacych warunkéw technicznych pojazdéw samochodowych i przyczep, obowigzujgcych na ich
terytoriach, z postanowieniami zatgcznika 5 do niniejszej konwencji; zasady te moga zawierac¢ przepisy
nie przewidziane w zatgczniku 5, pod warunkiem Ze nie bedg one w Zzadnym punkcie sprzeczne z
podstawowymi zasadami bezpieczenstwa zawartymi w tym zatgczniku. Umawiajgce sie Strony podejmg
takze wtadciwe Srodki w celu zapewnienia, aby pojazdy samochodowe i przyczepy zarejestrowane na ich
terytoriach odpowiadaly postanowieniom zatgcznika 5, jezeli majg uczestniczyé w ruchu
miedzynarodowym.

b) Postanowienia niniejszego ustepu nie naktadajg zadnych zobowigzan na Umawiajace sie Strony
co do zasad dotyczacych warunkéw technicznych obowigzujgcych na ich terytoriach w odniesieniu do
pojazdéw motorowych, ktére nie sg pojazdami samochodowymi w rozumieniu niniejszej konwencji.

3. Z zastrzezeniem wyjatkow przewidzianych w zatgczniku 1 do niniejszej konwencji Umawiajgce sie
Strony sg obowigzane dopusci¢ do ruchu miedzynarodowego na swoich terytoriach pojazdy
samochodowe i przyczepy odpowiadajgce warunkom okreslonym w rozdziale Ill niniejszej konwencji,
ktorymi kierujgcy spetniajg warunki okreslone w rozdziale 1V; sg one réwniez zobowigzane do uznawania
dowodéw rejestracyjnych, wydanych zgodnie z przepisami rozdziatu Ill, za zaswiadczajgce, do chwili
przedstawienia dowodu przeciwnego, ze pojazdy, ktérych one dotycza, odpowiadajg warunkom
okredlonym w wymienionym rozdziale Ill.

4. Srodki, ktére zostaty lub zostang podjete przez Umawiajace sie Strony badz jednostronnie, badz
w drodze umow dwustronnych lub wielostronnych w celu dopuszczenia na ich terytoriach do ruchu
miedzynarodowego pojazdéw samochodowych i przyczep nie odpowiadajgcych wszystkim warunkom
ustalonym w rozdziale Ill niniejszej konwencji oraz w celu uznawania - poza przypadkami przewidzianymi
w rozdziale IV - waznosci na ich terytoriach praw jazdy wydanych przez inng Umawiajaca sie Strone,



beda uwazane za zgodne z celami niniejszej konwencji.

5. Umawiajace sie Strony sg obowigzane dopusci¢ do ruchu miedzynarodowego na swoich
terytoriach rowery i motorowery odpowiadajace warunkom technicznym okreslonym w rozdziale V
niniejszej konwencji i ktérymi kierujacy majg swe state miejsce zamieszkania na terytorium innej
Umawiajgcej sie Strony. Zadna z Umawiajgcych sie Stron nie moze wymagaé, aby kierujgcy rowerami lub
motorowerami w ruchu miedzynarodowym mieli prawa jazdy; jednakze Umawiajace sie Strony, ktére
zgodnie z ustepem 2 artykutu 54 niniejszej konwencji ztozyty o$wiadczenia o zréwnaniu motorowerdw z
motocyklami, mogg wymagac praw jazdy od kierujgcych motorowerami w ruchu miedzynarodowym.

6. Umawiajace sie Strony zobowigzujg sie przekazywaé kazdej Umawiajgcej sie Stronie, na jej
prosbe, informacje niezbedne do ustalenia tozsamosci osoby, na ktérej nazwisko pojazd samochodowy
lub przyczepa, potgczone z pojazdem samochodowym, sg zarejestrowane na ich terytoriach, jezeli z
przedstawionej prosby wynika, ze pojazd ten uczestniczyt w wypadku na terytorium tej Umawiajacej sie
Strony, ktora wystgpita z prosba.

7. Srodki, ktére zostaty lub zostang podjete przez Umawiajace sie Strony badz jednostronnie, badz w
drodze umow dwustronnych lub wielostronnych w celu ufatwienia miedzynarodowego ruchu drogowego
przez uproszczenie formalnosci celnych, porzadkowych i sanitarnych oraz innych podobnych formalnosci,
jak rowniez srodki podejmowane w celu wzajemnego dostosowania wiasciwosci oraz godzin otwarcia
urzeddéw i placowek celnych na tym samym przejsciu granicznym beda uwazane za zgodne z celami
niniejszej konwencji.

8. Zadne z postanowien ustepow 3, 5 i 7 niniejszego artykutu nie narusza prawa kazdej Umawiajacej
sie Strony do podporzadkowania znajdujgcych sie w ruchu miedzynarodowym na jej terytorium pojazdéw
samochodowych, przyczep, roweroéw, motorowerdw, jak réwniez kierujgcych nimi oraz pasazeréw, swoim
przepisom dotyczacym zarobkowego przewozu podréznych i tadunkéw swoim przepisom dotyczgcym
odpowiedzialnosci cywilnej kierujgcych, swoim przepisom celnym oraz, ogolnie biorac, swoim przepisom
dotyczacym innych dziedzin niz ruch drogowy.

Artykut 4
Znaki i sygnaty drogowe

Umawiajgce sie Strony niniejszej konwencji, nie bedace Umawiajacymi sie Stronami konwencji o
znakach i sygnatach drogowych, otwartej do podpisu w Wiedniu w tym samym dniu, co niniejsza
konwencja, zobowigzujg sie, ze:

a) wszystkie znajdujace sie na ich terytoriach znaki drogowe, sygnaty $wietlne ruchu oraz

oznaczenia drogi bedg stanowity jednolity system;

b) liczba rodzajéw znakéw bedzie ograniczona i znaki beda umieszczone tylko w tych miejscach, w

ktérych ich umieszczenie uwazane jest za pozyteczne;

c) znaki ostrzegawcze beda umieszczone w odpowiedniej odlegtosci od przeszkod, aby skutecznie

uprzedzaty o nich kierujacych;

d) zabronione bedzie:

i) umieszczanie na znaku, jego wsporniku lub na innym jakimkolwiek urzadzeniu stuzacym do
kierowania ruchem czegokolwiek, co nie miatoby zwigzku z trescig tego znaku lub urzadzenia;
jezeli jednak Umawiajgce sie Strony lub ich organy terenowe zezwolg jakiemukolwiek
stowarzyszeniu nie majgcemu celéw zarobkowych na umieszczenie znakéw informacyjnych, to
mogq one réwniez zezwoli¢, aby godto tego stowarzyszenia byto umieszczone na znaku lub
jego wsporniku, pod warunkiem ze nie pogorszy to czytelnosci znaku;

ii) umieszczanie tablic, ogtoszen, oznaczen lub urzgdzen, ktére mogltyby by¢ mylnie wziete za
znaki lub inne urzadzenia stuzace do kierowania ruchem albo mogtyby pomniejszaé ich
widocznosc¢ lub skutecznos$é badz tez odlepia¢ uzytkownikéw drogi lub odwracac¢ ich uwage i
zagrazac przez to bezpieczenstwu ruchu.

Rozdziat I
Zasady ruchu drogowego

Artykut 5



Znaczenie znakow i sygnatéw drogowych

1. Uzytkownicy drogi powinni sie stosowac do przepiséw podawanych przez znaki drogowe, sygnaty
Swietlne ruchu i oznaczenia drogi nawet wowczas, gdy przepisy te sg sprzeczne z innymi zasadami ruchu
drogowego.

2. Przepisy podawane przez sygnaty sSwietlne ruchu majg pierwszenstwo przed przepisami
podawanymi przez znaki drogowe regulujace pierwszenstwo przejazdu.

Artykut 6
Polecenia wydawane przez funkcjonariuszy upowaznionych do kierowania ruchem drogowym

1. Funkcjonariusze kierujgcy ruchem drogowym powinni by¢ tatwo rozpoznawalni i widoczni z daleka,

zardbwno w nocy, jak i w dzien.

2. Uzytkownicy drogi powinni stosowac sie niezwlocznie do wszystkich poleceh wydawanych przez

funkcjonariuszy kierujgcych ruchem drogowym.

3. Zaleca sie, aby ustawodawstwo krajowe przewidywato, ze w szczegolnosci za polecenia

wydawane przez funkcjonariuszy kierujgcych ruchem drogowym uwaza sie:

a) reke podniesiong pionowo: gest ten oznacza "uwaga, stoj" dla wszystkich uzytkownikéw drogi, z
wyjatkiem kierujgcych, ktérzy nie moga juz zatrzymac sie w sposob dostatecznie bezpieczny;
ponadto jezeli gest ten jest wykonany na skrzyzowaniu, to nie zobowigzuje do zatrzymania sie
kierowcow znajdujgcych sie juz na skrzyzowaniu;

b) reke lub rece wyciagniete poziomo: gest ten oznacza sygnat "st6j" dla wszystkich zblizajgcych sie
uzytkownikéw drogi, niezaleznie od kierunku ich poruszania sie, jezeli przecinajg oni kierunek
wskazany wyciggnietg rekg lub wyciggnietymi rekoma; po wykonaniu tego gestu funkcjonariusz
kierujgcy ruchem drogowym moze opusci¢ reke lub rece; gest ten oznacza réwniez sygnat "st6j"
dla kierujgcych znajdujgcych sie z przodu lub z tytu funkcjonariusza;

c) poruszanie czerwonym Swiattem; gest ten oznacza sygnat "st6j" dla uzytkownikéw drogi, w ktérych
kierunku swiatto jest skierowane.

4. Polecenia funkcjonariuszy kierujacych ruchem drogowym majg pierwszenstwo przed poleceniami

dawanymi przez znaki drogowe, sygnaty swietlne ruchu i oznaczenia drogi, jak réwniez przed zasadami
ruchu.

Artykut 7
Zasady ogélne

1. Uzytkownicy drogi powinni unika¢ wszelkiego zachowania, ktére mogtoby stanowic
niebezpieczenstwo lub utrudnienie ruchu, narazi¢ na niebezpieczenstwo osoby albo wyrzadzi¢ szkode
wiasnosci publicznej lub prywatne;j.

2. Zaleca sie, aby ustawodawstwo krajowe przewidywato, ze uzytkownicy drogi powinni unikaé
zakiocen ruchu lub narazania go na niebezpieczenstwo przez rzucanie, sktadanie lub pozostawianie na
drodze jakichkolwiek przedmiotow lub materiatdw albo przez stwarzanie na niej jakiejkolwiek innej
przeszkody. Jezeli uzytkownicy drogi nie zdotali jednak unikng¢ spowodowania przeszkody Iub
niebezpieczenstwa na drodze, sga obowigzani przedsiewzig¢ niezbedne $rodki w celu mozliwie
najszybszego ich usuniecia, a gdyby nie mogli usung¢ ich bezzwtocznie - w celu uprzedzenia o nich
innych uzytkownikéw drogi.

- Uzytkownicy drogi sg obowigzani zachowywac¢ zwiekszong ostroznos¢ wobec dzieci i
inwalidéw, w szczegdlnosci wobec niewidomych uzywajgcych biatej laski, oraz oséb starszych.

- Kierujacy sa obowigzani dbaé o to, azeby ich pojazdy nie powodowaty utrudnien dla
uzytkownikow drég i oséb, zamieszkatych w poblizu drég, w szczegdlnosci przez wywotywanie
hatasu, wzniecanie kurzu i wydzielanie dymu, jezeli to jest mozliwe do unikniecia.

Artykut 8

Kierujacy



1. Kazdy pojazd w ruchu lub zespét pojazdéw w ruchu powinien mie¢ kierujgcego.

2. Zaleca sie, aby ustawodawstwo krajowe przewidywato, ze kierujgcego powinny miec zwierzeta
juczne, pociggowe lub wierzchowe i z wyjatkiem ewentualnie stref specjalnie oznaczonych przy wjezdzie
do nich - bydto, pojedynczo lub w stadach.

3. Kazdy kierujacy powinien mie¢ niezbedng sprawnosc¢ fizyczng i psychiczng oraz by¢ fizycznie i
psychicznie zdolny do kierowania.

4. Kazdy kierujacy pojazdem motorowym powinien mie¢ zaséb wiadomos$ci oraz umiejetnosci
niezbednych do kierowania pojazdem; jednakze to postanowienie nie stanowi przeszkody do nauczania
kierowania pojazdem zgodnie z ustawodawstwem krajowym.

5. Kazdy kierujacy powinien stale panowa¢ nad swoim pojazdem lub pedzonymi zwierzetami.

Artykut 9
Stada

Zaleca sie, aby ustawodawstwo krajowe przewidywato, ze - z wyjatkiem dopuszczalnych odstepstw
majacych na celu utatwienie przepedow zwierzat - stada powinny by¢ podzielone na czesci o
umiarkowanej dtugosci, oddzielone od siebie odstepami dostatecznie duzymi dla zapewnienia wygody
ruchu.

Artykut 10
Pozycja na drodze

1. Kierunek ruchu powinien by¢ jednakowy na wszystkich drogach danego panstwa, z wyjgtkiem, w
odpowiednich przypadkach, drog stuzacych wytacznie lub przewaznie do ruchu tranzytowego miedzy
dwoma innymi panstwami.

a) Z wyjatkiem przypadkow bezwzglednej koniecznosci, kazdy kierujacy jest obowigzany korzystaé
wytacznie - jezeli one istniejg - z drdg, jezdni, pasoéw ruchu i drog wydzielonych, przeznaczonych
do ruchu uzytkownikéw tej kategorii, do ktorej sam nalezy.

b) W razie braku przeznaczonego dla nich pasa ruchu Ilub wydzielonej drogi, kierujacy
motorowerami, rowerzysci i kierujgcy innymi pojazdami bez silnika moga, jezeli to jest mozliwe bez
powodowania utrudnien dla innych uzytkownikéw drogi, wykorzystywac¢ kazde nadajace sie do
tego pobocze odpowiadajace kierunkowi ruchu.

2. Zwierzeta poruszajgce sie po jezdni powinny by¢ pedzone mozliwie najblizej krawedzi jezdni

odpowiadajacej kierunkowi ruchu.

3. Nie naruszajac odmiennych postanowien artykutu 7 ustepu 1, artykutu 11 ustepu 6 oraz innych
postanowien niniejszej konwencji, kazdy kierujacy pojazdem powinien, stosownie do istniejacych
okolicznosci, utrzymywac¢ swoj pojazd w poblizu krawedzi jezdni odpowiadajacej kierunkowi ruchu.
Jednakze Umawiajace sie Strony lub ich organy terenowe moga ustanowi¢ bardziej szczegotowe zasady
dotyczace pozycji na jezdni samochoddw przeznaczonych do przewozu tadunkow.

4. Jezeli droga ma dwie lub trzy jezdnie, zaden kierujacy nie powinien korzysta¢ z jezdni przeciwnej
do tej, ktéra odpowiada kierunkowi ruchu.

5. a) Na jezdniach dwukierunkowych o co najmniej czterech pasach ruchu zaden kierujacy nie
powinien zajmowac pasow ruchu potozonych catkowicie na potowie jezdni przeciwnej do tej, ktéra
odpowiada kierunkowi ruchu.

b) Na jezdniach dwukierunkowych o trzech pasach ruchu zaden kierujgcy nie powinien zajmowaé
pasa ruchu potozonego przy krawedzi jezdni przeciwnej do tej, ktéra odpowiada kierunkowi ruchu.

Artykut 11
Wyprzedzanie i jazda w rzedzie
1. a) Wyprzedzanie powinno odbywaé sie po stronie przeciwnej do tej, ktéra odpowiada kierunkowi

ruchu.
b) Jednakze wyprzedzanie powinno sie odbywac po stronie odpowiadajacej kierunkowi ruchu, gdy



kierujacy, ktory jest wyprzedzany, po zasygnalizowaniu swojego zamiaru skrecenia na strone jezdni
przeciwng do tej, ktéra odpowiada kierunkowi ruchu, skierowat swoj pojazd lub zwierzeta w te strone w
celu wjazdu na inng droge, wjazdu do przydroznej posiadiosci lub zatrzymania sie na tej stronie.

2. Przed wyprzedzeniem kazdy kierujacy, nie naruszajac postanowien artykutu 7 ustepu 1 i artykutu
14 niniejszej konwencji, powinien upewnic sie:

a) ze zaden kierujacy, jadacy za nim, nie rozpoczat manewru wyprzedzenia go;

b) ze kierujacy jadacy przed nim na tym samym pasie ruchu nie zasygnalizowat swego zamiaru

wyprzedzenia innego pojazdu;

C) ze pas ruchu, ktéry zamierza zajac, jest wolny na wystarczajgcej dtugosci, tak aby - uwzgledniajgc
réznice miedzy szybkoscig swego pojazdu w czasie wyprzedzania a szybkoscig wyprzedzanych
uzytkownikéw drogi - jego manewr nie stwarzat niebezpieczenstwa lub utrudnienia ruchu z
przeciwnego kierunku;

d) ze bedzie moégt zaja¢ pozycje okreslong w artykule 10 ustepie 3 niniejszej konwencji bez
przeszkadzania wyprzedzanemu uzytkownikowi lub wyprzedzanym uzytkownikom drogi, z
wyjatkiem przypadku, gdy korzysta z pasa ruchu zamknietego dla ruchu z przeciwnego kierunku.

3. Stosownie do postanowieh ustepu 2 niniejszego artykutu na jezdniach dwukierunkowych
wyprzedzanie jest zabronione, w szczegdlnosci przy zblizaniu sie do wierzchotka wzniesienia oraz jezeli
widocznos$¢ jest niedostateczna i na zakretach, chyba ze w tych miejscach pasy ruchu sg wyznaczone
podtuznymi znakami na jezdni i wyprzedzanie jest wykonywane bez opuszczania pasoéw ruchu, na ktére
wjazd z przeciwnego kierunku jest zabroniony.

4. Podczas wyprzedzania kazdy kierujacy powinien pozostawi¢ z boku dostatecznie szeroki odstep
od wyprzedzanego uzytkownika lub uzytkownikéw drogi.

5. a) Na jezdniach majacych co najmniej dwa pasy ruchu przeznaczone do ruchu w kierunku jego
jazdy kierujacy, w razie potrzeby podjecia nowego manewru wyprzedzania natychmiast lub wkrétce po
zajeciu pozycji okreslonej w artykule 10 ustepie 3 niniejszej konwencji, moze - dla wykonania tego
manewru i pod warunkiem upewnienia sie, ze to nie narazi na wieksze utrudnienie kierujgcych szybszymi
pojazdami jadgcymi za nim - pozostaé na pasie ruchu zajetym przez niego podczas pierwszego
wyprzedzania.

b) Jednakze Umawiajgce sie Strony lub ich organy terenowe moga nie stosowaé postanowien
niniejszego ustepu do kierujgcych rowerami, motorowerami, motocyklami i pojazdami, ktére nie sg
pojazdami samochodowymi w rozumieniu niniejszej konwencji, a takze do kierujgcych pojazdami
samochodowymi, ktérych najwiekszy dopuszczalny ciezar przekracza 3500 kg (7700 funtéw) lub ktérych
najwieksza szybkos¢ konstrukcyjna nie przekracza 40 km (25 mil) na godzine.

6. Jezeli majg zastosowanie postanowienia ustepu 5 lit. a) niniejszego artykutu i natezenie ruchu jest
takie, ze pojazdy nie tylko zajmujg catg szeroko$¢ jezdni przeznaczonej do ruchu w kierunku, w ktérym sie
poruszajg, lecz takze jadg z szybkoscig zalezng od szybkosci poprzedzajacego pojazdu poruszajgcego
sie w danym rzedzie, to:

a) bez naruszania postanowien ustepu 9 niniejszego artykutu jazda pojazdéw na jednym pasie ruchu

z wiekszg szybkos$cig niz na innym pasie nie bedzie uwazana za wyprzedzanie w rozumieniu
niniejszego artykutu;

b) kierujgcy nie jadacy na pasie ruchu potozonym najblizej krawedzi jezdni odpowiadajacej
kierunkowi ruchu moze zmieni¢ pas ruchu tylko w celu wykonania skretu w prawo lub w lewo albo
w celu postoju, z wyjatkiem zmian pasa ruchu dokonywanych przez kierujgcych zgodnie z
ustawodawstwem krajowym, wynikajacym z zastosowania postanowien ustepu 5 lit. b) niniejszego
artykutu.

7. Jezeli pasy ruchu sg wyznaczone na jezdni liniami podtuznymi, zabrania sie kierujacym - jazdy w

taki sposdb, aby te linie znajdowaty sie pomiedzy kotami w czasie jazdy w rzedzie opisanej w ust. 5 i 6
niniejszego artykutu.

8. Nie naruszajac postanowien ustepu 2 niniejszego artykutu oraz innych ograniczen dotyczacych
wyprzedzania na skrzyzowaniach i przejazdach kolejowych, kiére Umawiajgce sie Strony lub ich organy
terenowe moga wprowadzi¢, zaden kierujgcy nie powinien wyprzedza¢ pojazdu innego niz dwukotowy
rower, dwukotowy motorower lub dwukotowy motocykl bez bocznego wozka:

a) bezposrednio przed skrzyzowaniem lub na skrzyzowaniu innym niz skrzyzowanie z ruchem

okreznym, z wyjatkiem przypadku:
i) przewidzianego w ustepie 1 lit. b) niniejszego artykutu;
ii) gdy droga, po ktérej porusza sie wyprzedzajgcy, ma pierwszehstwo na skrzyzowaniu;



i) gdy ruch na skrzyzowaniu jest kierowany przez funkcjonariusza kierujgcego ruchem drogowym
lub przez sygnaty swietlne ruchu;

b) bezposrednio przed przejazdami kolejowymi lub na przejazdach kolejowych bez zap6r i pétzapér,

z wyjatkiem przypadkow, kiedy ruch drogowy jest w tych miejscach regulowany sygnalizacjg
swietlng ruchu, uzywang na skrzyzowaniach.

9. Pojazd nie powinien wyprzedza¢ innego pojazdu zblizajacego sie do przejscia dla pieszych,
wyznaczonego znakami na jezdni lub oznaczonego jako takie, albo pojazdu zatrzymanego bezposrednio
przed tym przejsciem, lecz jecha¢ z dostatecznie zmniejszong szybkoscig umozliwiajacg natychmiastowe
zatrzymanie pojazdu, jezeli pieszy znajduje sie na przejsciu. Zadne z postanowien niniejszego ustepu nie
powinno by¢ interpretowane jako uniemozliwiajgce Umawiajgcym sie Stronom Ilub ich organom
terenowym wprowadzenie zakazu wyprzedzania w okreslonej odlegtosci od przejscia dla pieszych lub
natozenia surowszych wymagan na Kierujgcego pojazdem, ktoéry zamierza wyprzedzaé inny pojazd
zatrzymany bezposrednio przed przejsciem.

10. Kazdy kierujacy, ktory stwierdzi, ze kierujacy jadgcy za nim zamierza go wyprzedzi¢, powinien - z
wyjatkiem przypadku przewidzianego w artykule 16 ustepie 1 litera b) niniejszej konwencji - trzymac sie
blisko krawedzi jezdni odpowiadajacej kierunkowi ruchu oraz nie powinien zwieksza¢ szybkosci. Jezeli
niedostateczna szerokos¢ jezdni, jej profil lub stan w potaczeniu z natezeniem ruchu z przeciwnego
kierunku nie pozwalaja na wyprzedzanie bez trudu i bez narazenia na niebezpieczehstwo pojazdu
powolnego lub zajmujgcego duzo miejsca albo zobowigzanego do przestrzegania ograniczonej szybkosci,
kierujgcy takim pojazdem powinien zmniejszy¢ szybko$¢ oraz w razie potrzeby usunac sie mozliwie
najbardziej na bok w celu umozliwienia wyprzedzenia go przez pojazdy jadgce za nim.

11. a) Umawiajgce sie Strony lub organy terenowe mogg na jezdniach o ruchu jednokierunkowym i
na jezdniach o ruchu dwukierunkowym, jezeli co najmniej dwa pasy ruchu na obszarze zabudowanym i
trzy pasy ruchu poza tym obszarem sg przeznaczone dla ruchu w tym samym kierunku i sg wyznaczone
na jezdni liniami podtuznymi:

i) zezwoli¢ pojazdom jadgacym jednym pasem ruchu na wyprzedzanie po stronie odpowiadajgcej
kierunkowi ruchu pojazdéw jadacych innym pasem ruchu oraz

i) nie stosowac postanowien artykutu 10 ustepu 3 niniejszej konwencji, pod warunkiem wprowadzenia
odpowiednich postanowien ograniczajgcych mozliwos¢ zmiany paséw ruchu;

b) w przypadku wymienionym pod literg a) niniejszego ustepu przewidziany sposéb prowadzenia
pojazdow bedzie uwazany za nie stanowigcy wyprzedzania w rozumieniu niniejszej konwencji; jednakze
postanowienia ustepu 9 niniejszego artykutu zachowujg moc.

Artykut 12
Wymijanie

1. Przy wymijaniu kierujacy powinien zachowa¢ wystarczajacy odstep z boku i w razie potrzeby
zblizy¢ sie do krawedzi jezdni odpowiadajacej kierunkowi ruchu. Jezeli w trakcie tego manewru jego jazda
bytaby utrudniona z powodu przeszkody lub na skutek obecnosci innych uzytkownikéw drogi, powinien
zmniejszy¢ szybkos$¢, a w razie potrzeby - zatrzymaé sie w celu przepuszczenia uzytkownika lub
uzytkownikéw drogi zblizajacych sie z przeciwnego kierunku.

2. Na drogach gorskich i na drogach z duzym spadkiem o podobnej charakterystyce, na ktérych
wymijanie jest niemozliwe lub utrudnione, kierujacy pojazdem jadacym z gory powinien zjecha¢ na bok
drogi w celu przepuszczenia pojazdu jadacego pod gore, z wyjatkiem przypadku, gdy sposéb
rozmieszczenia wzdluz drogi zatok umozliwiajacych pojazdom zjechanie do nich jest taki, ze,
uwzgledniajac szybkos¢ i pozycje pojazdow, pojazd jadacy pod gére ma przed sobg zatoke i Zze bytaby
konieczna jazda do tylu jednego z pojazdow, jezeli pojazd jadacy pod gore nie zjechatby do tej zatoki.
Jezeli jeden z dwu pojazdéw wymijajacych sie jest zobowigzany do cofniecia sie dla umozliwienia
wymijania, to pierwszenstwo jazdy bez cofania majg zespoly pojazddéw przed wszystkimi innymi
pojazdami, ciezkie pojazdy przed lekkimi pojazdami i autobusy przed samochodami ciezarowymi; jezeli
chodzi o pojazdy tej samej kategorii, to obowigzany do cofniecia sie jest kierujacy pojazdem jadacym z
gory, chyba ze wykonanie tego manewru jest w sposob oczywisty tatwiejsze dla kierujacego pojazdem
jadacym pod gore, w szczegolnosci, gdy znajduje sie w poblizu zatoki.

Artykut 13



Szybkosc¢ i odlegtos¢ miedzy pojazdami

1. Kazdy kierujacy powinien we wszystkich okolicznosciach panowaé¢ nad swoim pojazdem w taki
sposob, aby mégt dostosowac sie do wymagan ostroznosci i aby w kazdym czasie byt w stanie wykonac¢
wszystkie konieczne manewry. Ustalajgc szybkos¢ swego pojazdu, powinien on stale zwraca¢ uwage na
istniejgce okoliczno$ci, a w szczegdlnosci rzezbe terenu, stan drogi, stan pojazdu i jego fadunku, warunki
atmosferyczne oraz natezenie ruchu, tak aby miat mozliwo$¢ zatrzymania pojazdu w granicach swojego
pola widzenia do przodu, a takze przed kazdg przeszkodg mozliwg do przewidzenia. Powinien on
zmniejszy¢ szybkos¢ i w razie potrzeby zatrzymaé sie, ilekro¢ wymagajg tego okolicznosci, a w
szczegolnosci, gdy nie ma dobrej widocznosci.

2. Zaden kierujgcy nie powinien bez istotnej przyczyny utrudniaé normalnej jazdy innych pojazdéw
przez nienormalnie wolng jazde.

3. Kierujacy pojazdem jadacy za innym pojazdem powinien utrzymywac za nim bezpieczny odstep,
wystarczajgcy do unikniecia zderzenia w razie gwattownego hamowania lub nagtego zatrzymania
pojazdu, ktéry go poprzedza.

4. W celu utatwienia wyprzedzania poza obszarami zabudowanymi na drogach, na ktérych tylko
jeden pas jest przeznaczony do ruchu w danym kierunku, kierowcy pojazdéw objetych specjalnym
ograniczeniem szybkosci i pojazdow lub zespotéw pojazdéw o diugosci wiekszej niz 7 metrow (23 stopy)
sg obowigzani, z wyjatkiem przypadku wykonywania manewru wyprzedzania lub przygotowywania sie do
wykonania tego manewru, utrzymywac taki odstep od pojazdéw motorowych znajdujgcych sie przed nimi,
aby wyprzedzajgce je pojazdy mogty bezpiecznie wjecha¢ w luke pozostawiong przed pojazdem
wyprzedzanym. Jednakze postanowienia tego nie stosuje sie, ani gdy natezenie ruchu jest bardzo duze,
ani gdy wyprzedzanie jest zabronione.

5. Zadne postanowienie niniejszej konwencji nie moze byé interpretowane jako ograniczajace
Umawiajgce sie Strony lub ich organy terenowe we wprowadzeniu powszechnego Ilub lokalnego
ograniczenia szybkosci dla wszystkich lub niektorych kategorii pojazdéow albo tez we wprowadzeniu
minimalnej i maksymalnej szybkosci albo tez tylko minimalnej lub tylko maksymalnej szybkosci na
niektérych drogach lub na niektoérych rodzajach drég, lub we wprowadzeniu minimalnych odstepéw
uzasadnionych obecnoscia na drodze niektérych kategorii pojazdow przedstawiajgcych szczegodine
niebezpieczenstwo, w szczegdlnosci z powodu ich ciezaru lub fadunku.

Artykut 14
Ogoblne przepisy dotyczace manewréow

1. Kazdy kierujacy, ktéry zamierza wykonaé manewr, taki jak wyjechanie z rzedu pojazdéw stojgcych
na postoju lub wjechanie do niego, skrecenie w prawo lub w lewo na jezdni, w szczegdlnosci w celu
zmiany pasa ruchu, skrecenie w lewo lub w prawo na inng droge lub do posiadtosci przylegajacej do
drogi, nie powinien rozpoczyna¢ tego manewru bez uprzedniego upewnienia sie, Zze moze to uczyni¢ bez
narazenia na niebezpieczenstwo innych uzytkownikéw drogi jadacych za nim lub przed nim albo majacych
go wymingg¢, z uwzglednieniem ich pozyciji na jezdni, kierunku ruchu i szybkosci.

2. Kazdy kierujacy, ktéry zamierza zawrécic lub cofng¢ sie, moze rozpoczaé ten manewr dopiero po
upewnieniu sie, ze moze to uczyni¢ nie stwarzajgc niebezpieczenstwa lub przeszkody dla innych
uzytkownikéw drogi.

3. Przed skreceniem lub przed wykonaniem manewru zwigzanego ze zjechaniem w bok kazdy
kierujgcy powinien odpowiednio wyraznie i dostatecznie wczesnie zasygnalizowa¢ swdj zamiar za
pomocyg kierunkowskazu lub kierunkowskazow swojego pojazdu albo - w razie ich braku - w miare
mozliwosci za pomocg odpowiedniego znaku reka. Sygnalizowanie zamiaru za pomocg kierunkowskazu
lub kierunkowskazdw powinno trwac przez caty czas trwania manewru; powinno ono ustaé¢ natychmiast po
jego zakohczeniu.

Artykut 15
Przepisy szczegolne dotyczace pojazdéw stuzacych do regularnego transportu publicznego

Zaleca sie, aby w celu utatwienia ruchu pojazdéw stuzacych do regularnego transportu publicznego



na obszarach zabudowanych ustawodawstwo krajowe przewidywato, zeby kierujgcy innymi pojazdami - z
zastrzezeniem postanowien artykutu 17 ustepu 1 niniejszej konwencji - zmniejszali szybkos¢ i w razie
potrzeby zatrzymywali sie dla umozliwienia pojazdom transportu publicznego wykonania manewru
koniecznego przy ruszaniu i wyjezdzie z przystankow oznaczonych jako takie. Przepisy tak ustalone przez
Umawiajgce sie Strony lub ich organy terenowe w niczym nie zmieniajg obowigzku cigzacego na
kierujgcych pojazdami transportu publicznego - po zasygnalizowaniu przez nich za pomocag
kierunkowskazéw zamiaru ruszania - podjecia S$rodkéw ostroznosci koniecznych do unikniecia
jakiegokolwiek ryzyka wypadku.

Artykut 16
Zmiana kierunku ruchu

1. Przed wykonaniem skretu w prawo lub w lewo w celu wjazdu na inng droge lub wjazdu do
przydroznej posiadiosci kazdy kierujacy, nie naruszajgc postanowien artykutu 7 ustepu 1 i artykutu 14
niniejszej konwenciji, powinien:

a) jezeli zamierza skreci¢ w strone odpowiadajaca kierunkowi ruchu - zblizy¢ sie mozliwie najbardziej
do krawedzi jezdni odpowiadajgcej temu kierunkowi i wykonac¢ ten manewr zajmujac mozliwie
najmniej przestrzeni;

b) jezeli zamierza opusci¢ droge z drugiej strony - z zastrzezeniem mozliwosci wydania przez
Umawiajgce sie Strony lub ich organy terenowe odmiennych postanowien dla roweréw i motocykli
- powinien zblizy¢ sie na jezdni dwukierunkowej mozliwie najbardziej do osi jezdni, a na jezdni
jednokierunkowej do krawedzi jezdni przeciwnej do kierunku ruchu oraz - jezeli zamierza wjechaé
na inng droge dwukierunkowg - wykona¢ swoj manewr tak, aby wjechac na jezdnie tej innej drogi
po stronie odpowiadajgcej kierunkowi ruchu.

2. Podczas wykonywania manewru zmiany kierunku ruchu kierujgcy - nie naruszajgc postanowienh
artykutu 21 niniejszej konwencji dotyczacych pieszych - jest obowigzany przepusci¢ pojazdy jadace z
przeciwnego kierunku na jezdni, ktérg zamierza opusci¢, oraz rowery i motorowery jadace po drogach dla
rowerdw, przecinajgcych jezdnie, na kidérg zamierza wjechad.

Artykut 17
Hamowanie

1. Zaden kierujacy pojazdem nie powinien nagle hamowac¢, chyba Ze jest to konieczne ze wzgledéw
bezpieczenstwa.

2. Kazdy kierujacy, ktéry zamierza zmniejszy¢ znacznie szybkos¢ swego pojazdu, z wyjatkiem
przypadku, gdy jej zmniejszenie jest uzasadnione bezposrednim niebezpieczeristwem, powinien najpierw
upewni¢ sie, ze moze to uczyni¢ nie stwarzajgc niebezpieczenstwa lub nadmiernego utrudnienia dla
innych kierujacych. Ponadto jest on obowigzany - chyba ze upewnit sie, Zze nie jedzie za nim Zzaden pojazd
albo Ze pojazd znajduje sie bardzo daleko - wskaza¢ swdj zamiar wyraznie i dostatecznie wczesnie, dajac
rekg odpowiedni znak; jednakze postanowienia tego nie stosuje sie, jezeli wskazanie zmniejszenia
szybkosci nastapito przez zapalenie sie wymienionych w ustepie 31 zatgcznika 5 do niniejszej konwencji
Swiatet hamowania "stop" pojazdu.

Artykut 18
Skrzyzowania i obowiazek ustgpienia pierwszenstwa przejazdu

1. Kazdy kierujacy zblizajacy sie do skrzyzowania powinien zachowac zwigkszong ostroznosé
dostosowang do warunkéw lokalnych. Kierujacy pojazdem powinien w szczegdlnosci prowadzié pojazd z
takg szybkoscig, aby mie¢ mozliwos¢ zatrzymania sie w celu przepuszczenia pojazdéw majgcych
pierwszehstwo przejazdu.

2. Kazdy kierujacy wyjezdzajacy ze sciezki lub z drogi gruntowej na droge inng niz $ciezka lub droga
gruntowa powinien ustgpi¢ pierwszenstwa przejazdu pojazdom jadgcym po tej drodze. W celu stosowania
niniejszego artykutu okreslenia "Sciezka" i "droga gruntowa" moga by¢ zdefiniowane w ustawodawstwie



krajowym.

3. Kazdy kierujacy, wyjezdzajacy na droge z przydroznej posiadiosci, powinien ustgpic
pierwszenhstwa uzytkownikom poruszajgcym sie po tej drodze.

4. Z zastrzezeniem postanowien ustepu 7 niniejszego artykutu:

a) w panstwach o ruchu prawostronnym na skrzyzowaniach innych niz skrzyzowania okreslone w
ustepie 2 niniejszego artykutu i w artykule 25 ustepach 2 i 4 niniejszej konwencji kierujacy
powinien ustapi¢ pierwszenstwa przejazdu pojazdom nadjezdzajacym z jego prawej strony;

b) W panstwach, w ktérych obowigzuje ruch lewostronny, prawo pierwszenhstwa na skrzyzowaniach
jest uregulowane znakami drogowymi, sygnatami lub znakami na jezdni.

5. Kierujgcy nie powinien wjezdza¢ na skrzyzowanie nawet wtedy, gdy sygnaty sSwietlne ruchu
upowazniajg go do tego, jezeli natezenie ruchu jest takie, ze prawdopodobnie zostatby zmuszony do
zatrzymania sie na skrzyzowaniu, co utrudnitoby lub zakitécito ruch poprzeczny.

6. Kierujacy, ktory wjechat na skrzyzowanie o ruchu kierowanym za pomocg sygnatéw Swietinych,
moze opusci¢ to skrzyzowanie nie czekajgc na otwarcie ruchu w kierunku, w ktérym zamierza jecha¢, lecz
pod warunkiem, ze to nie spowoduje utrudnienia ruchu innym uzytkownikom drogi poruszajgcym sie w
kierunku, w ktorym ruch jest otwarty.

7. Na skrzyzowaniach kierujacy pojazdami, kidére nie sg pojazdami szynowymi, powinni ustgpi¢
pierwszenistwa przejazdu pojazdom szynowym.

Artykut 19
Przejazdy kolejowe

Kazdy uzytkownik drogi powinien zachowaé zwiekszong ostrozno$é przy zblizaniu sie i przy

przekraczaniu przejazdow kolejowych. W szczegdlnosci:

a) kazdy kierujacy pojazdem powinien prowadzi¢ pojazd z umiarkowang szybkoscia;

b) niezaleznie od obowigzku przestrzegania nakazu zatrzymania sie, podawanego za pomocg
sygnatu swietlnego lub sygnatu dzwiekowego, zaden uzytkownik drogi nie powinien wkracza¢ na
przejazd kolejowy, na ktérym zapory lub péitzapory sg zamkniete albo ktérych zamykanie lub
podnoszenie zostato rozpoczete;

c) jezeli przejazd kolejowy nie jest wyposazony w zapory, poizapory lub sygnaty swietlne, zaden
uzytkownik drogi nie powinien wkracza¢ na przejazd bez upewnienia sig, ze nie zbliza sie pojazd
Szynowy;

d) zaden uzytkownik drogi nie powinien przekracza¢ przejazdu kolejowego w sposdb opieszaty; w
razie przymusowego unieruchomienia pojazdu, kierujacy nim powinien dotozyé staran w celu
usuniecia go z przejazdu, a jezeli tego nie moze uczyni¢, powinien natychmiast zrobi¢ wszystko,
co jest w jego mocy, aby zawczasu ostrzec o istnieniu niebezpieczenstwa kierujgcych pojazdami
Szynowymi.

Artykut 20
Postanowienia dotyczace pieszych

1. Piesi sg obowigzani w miare mozliwosci unika¢ korzystania z jezdni, a jezeli korzystajg z niej, sg

obowigzani zachowac¢ ostroznos¢ i nie powinni bez koniecznej potrzeby utrudnia¢ i zaktdécac ruchu.

2. Jezeli z boku jezdni znajdujg sie chodniki dla pieszych lub pobocza nadajgce sie dla pieszych,

piesi sg obowigzani z nich korzysta¢. Jednakze z zachowaniem nalezytej ostroznosci:

a) piesi pchajacy lub niosacy przedmioty zajmujace duzo miejsca mogq poruszac¢ sie po jezdni, jezeli
ich poruszanie sie po chodniku lub poboczu mogtoby spowodowaé powazne utrudnienia dla
innych pieszych,

b) grupy pieszych prowadzone przez przewodnikéw lub zorganizowane kolumny pieszych mogq
korzysta¢ z jezdni.

Niezaleznie od postanowien ustepu 2 tego artykutu konwenciji, inwalidzi poruszajgcy sie na wézkach

inwalidzkich mogag we wszystkich przypadkach korzystac z jezdni.

3. Jezeli nie jest mozliwe korzystanie z chodnikdéw lub poboczy albo w razie ich braku, piesi moga

korzysta¢ z jezdni; skoro istnieje droga dla roweréw oraz natezenie ruchu na to pozwala, piesi moga



korzystac z drogi dla rowerow, jednakze bez przeszkadzania w ruchu roweréw i motorowerow.

4. Piesi korzystajacy z jezdni zgodnie z ustepem 2, dodatkowym ustepem dodanym po tym ustepie 2
i z ustepem 3 niniejszego artykutu, powinni znajdowac sie mozliwie najblizej krawedzi jezdni.

5. a) Poza obszarami zabudowanymi piesi korzystajacy z jezdni powinni znajdowac sie po stronie
jezdni przeciwnej do tej, ktéra odpowiada kierunkowi ruchu, chyba ze zagrazatoby to ich bezpieczenstwu,
badZz wystepowatyby szczegdlne okolicznosci. Jednakze osoby prowadzgce rowery, motorowery lub
motocykle, inwalidzi poruszajacy sie wozkami inwalidzkimi oraz grupy pieszych prowadzone przez
przewodnikéw lub zorganizowane kolumny pieszych powinni znajdowac sie po stronie jezdni, ktdra
odpowiada kierunkowi ruchu. Z wyjatkiem zorganizowanych kolumn, piesi idacy po jezdni powinni iS¢ w
miare moznosci w jednym rzedzie, jezeli tego wymaga bezpieczenstwo ruchu, w szczegdélnosci w razie
ztej widocznosci lub duzego natezenia ruchu pojazddw.

b) Postanowienia litery a) niniejszego ustepu moga by¢ rozciggniete na obszary zabudowane.

6. a) Piesi zamierzajacy przekroczy¢ jezdnie moga wejs¢ na nig tylko przy zachowaniu szczegolnej
ostroznosci; powinni oni korzystaé z przejscia dla pieszych, jezeli znajduje sie ono w poblizu.

b) W celu przekroczenia jezdni na przejsciu dla pieszych oznaczonym jako takie lub wyznaczonym
znakami na jezdni:

i) jezeli przejscie jest wyposazone w sygnaty swietlne dla pieszych, piesi sg obowigzani
podporzadkowacé sie wskazaniom podawanym przez te sygnaty;

ii) jezeli przejscie nie jest wyposazone w takie sygnaty, a ruch pojazdéw jest kierowany
sygnatami swietlnymi ruchu lub przez funkcjonariusza kierujgcego ruchem, piesi nie powinni
wkraczaé na jezdnie dopdty, dopdki sygnat swietlny ruchu lub podawany przez funkcjonariusza
kierujgcego ruchem nie wskazuje, ze pojazdy majg prawo przejazdu;

ii) na innych przejsciach dla pieszych piesi nie powinni wchodzi¢ na jezdnie bez uwzglednienia
odlegtosci i szybkosci zblizajgcych sie pojazddw.

c) W celu przekroczenia jezdni w innym miejscu niz na przejsciu dla pieszych, oznaczonym jako takie
lub wyznaczonym znakami na jezdni, piesi nie powinni wchodzi¢ na jezdnie bez uprzedniego upewnienia
sie, ze mogq to uczyni¢ nie zaktécajac ruchu pojazdéw. Piesi sg obowigzani przechodzi¢ przez jezdnie
prostopadle do jej osi.

d) Piesi, ktérzy juz rozpoczeli przechodzenie przez jezdnie, nie powinni go przedtuzac, zwalniac
kroku lub zatrzymywac sie na jezdni, jezeli to nie jest konieczne.

7. Jednakze Umawiajgce sie Strony lub ich organy terenowe mogg ustanowi¢ surowsze
postanowienia dla pieszych przechodzgcych przez jezdnie.

Artykut 21
Zachowanie sie kierujacych wobec pieszych

1. Nie naruszajgc postanowien artykutu 7 ustepu 1, artykutu 11 ustepu 9 i artykutu 13 ustepu 1
niniejszej konwencji, w razie istnienia na jezdni przejscia dla pieszych oznaczonego jako takie lub
wyznaczonego znakami na jezdni:

a) jezeli ruch pojazdéw na przejsciu jest kierowany za pomoca sygnatow swietlnych ruchu lub przez
funkcjonariusza kierujgcego ruchem, kierujacy sg obowigzani zatrzymac sie przed przejsciem, gdy
sygnat zabrania jazdy, a gdy przejazd jest dozwolony, nie powinni uniemozliwia¢ ani utrudnia¢
ruchu pieszym znajdujgcym sie na przejsciu i przekraczajacym je w warunkach ustalonych w
artykule 20 niniejszej konwencji; jezeli kierujgcy zamierzajg skreci¢ w inng droge, przy wjezdzie na
ktéra znajduje sie przejscie dla pieszych, powinni jecha¢ powoli, a nawet zatrzymac sie w celu
umozliwienia przejécia pieszym znajdujacym sie juz na przejsciu lub wchodzacym na nie w
warunkach ustalonych w artykule 20 ustepie 6 niniejszej konwencji;

b) jezeli ruch pojazdéw na tym przejsciu nie jest kierowany sygnatami swietlnymi ruchu lub przez
funkcjonariusza kierujacego ruchem, kierujgcy powinni zbliza¢ sie do tego przejscia tylko z
odpowiednio zmniejszong szybkoscig, aby nie naraza¢ na niebezpieczenstwo pieszych, ktorzy
znajdujg sie na przejsciu lub wchodzg na nie; w razie potrzeby powinni zatrzymaé sie w celu
przepuszczenia pieszych.

Nie naruszajac postanowien artykutu 7 ustepu 1 i artykutu 13 ustepu 1 konwencji, w razie braku na

jezdni przejscia dla pieszych, oznaczonego jako takie lub wyznaczonego znakami na jezdni, kierujacy,
ktérzy zamierzajg skreci¢ na inng droge, mogg to uczyni¢ tylko pozostawiajac mozliwos¢ przejscia - nawet



przez zatrzymanie sie w tym celu - pieszym, ktdrzy weszli na jezdnie tej innej drogi w warunkach
ustalonych w artykule 20 ustepie 6 konwencji.

2. Kierujacy, ktorzy zamierzajg wyprzedza¢ po stronie odpowiadajgcej kierunkowi ruchu pojazd
transportu publicznego stojacy na odpowiednio oznaczonym przystanku, powinni zmniejszy¢ szybkos¢, a
w razie potrzeby zatrzymac sie w celu umozliwienia pasazerom wsiadania do tego pojazdu lub wysiadania
Z niego.

3. Zadne z postanowien niniejszego artykutu nie moze by¢ interpretowane jako ograniczajace
Umawiajgce sie Strony lub ich organy terenowe do:

- zobowigzania kierujgcych pojazdami do zatrzymania sie we wszystkich przypadkach, gdy piesi
znajdujg sie na przejsciu dla pieszych, odpowiednio oznaczonym jako takie lub wyznaczonym
oznaczeniem drogi, albo wchodzg na nie w warunkach okreslonych w artykule 20 niniejszej konwencji,
lub

- zakazania im przeszkadzania lub utrudniania ruchu pieszych, ktérzy przekraczajg jezdnie na
skrzyzowaniu lub tuz przed skrzyzowaniem, nawet jezeli w tym miejscu nie ma przejscia dla pieszych
oznaczonego jako takie lub wyznaczonego znakami na jezdni.

Artykut 22
Wysepki na jezdni

Nie naruszajac postanowienh artykutu 10 niniejszej konwencji, kazdy kierujacy moze przejezdzaé po
lewej lub prawej stronie wysepek, stupkéw i innych urzadzen umieszczonych na jezdni, po ktérej jedzie, z
wyjatkiem nastepujacych przypadkéw:

a) gdy znak nakazuje przejazd z okre$lonej strony wysepki, stupka lub urzadzenia,

b) gdy wysepka, stupek lub urzadzenie znajduje sie na osi jezdni dwukierunkowej; w tym ostatnim

przypadku kierujacy powinien jechaé po tej stronie wysepki, stupka lub urzadzenia, ktéra
odpowiada kierunkowi ruchu.

Artykut 23
Zatrzymanie i postoj

1. Poza obszarami zabudowanymi pojazdy i zwierzeta zatrzymane na postoju powinny by¢ w miare
moznosci umieszczone poza obrebem jezdni. Na obszarach zabudowanych i poza nimi nie powinny by¢
one umieszczane na drogach dla rowerdw, na chodnikach lub poboczach przeznaczonych specjalnie dla
ruchu pieszego, poza przypadkami, w ktérych zezwala na to odpowiednie ustawodawstwo krajowe.

2. a) Zwierzeta oraz pojazdy podczas zatrzymania lub postoju na jezdni powinny znajdowac sie
mozliwie najblizej krawedzi jezdni. Kierujacy moze zatrzymacé lub zostawi¢ na postoju swdj pojazd tylko po
stronie jezdni odpowiadajacej jego kierunkowi ruchu; jednakze zatrzymanie lub postéj po przeciwnej
stronie jest dozwolony, jezeli zatrzymanie lub postéj po stronie odpowiadajacej kierunkowi ruchu sg
niemozliwe ze wzgledu na znajdujgce sie tam tory pojazdéw szynowych. Ponadto Umawiajace sie Strony
lub ich organy terenowe moga;:

i) nie wprowadza¢ w pewnych warunkach zakazu zatrzymywania sie ani postoju po jednej lub drugiej
stronie, na przyktad gdy zatrzymanie po stronie odpowiadajacej kierunkowi ruchu jest zabronione
przez znaki drogowe;

i) na jezdniach jednokierunkowych zezwalaé na zatrzymanie i postdj po stronie przeciwnej
réwnoczesnie lub zamiast zatrzymania sie i postoju po stronie odpowiadajacej kierunkowi ruchu;

iii) zezwala¢ na zatrzymanie i postdj na srodku jezdni w miejscach specjalnie oznaczonych.

b) Pojazdy inne niz dwukotowe rowery, dwukotowe motorowery i dwukofowe motocykle bez
bocznego woézka, nie powinny byé pozostawione na postoju na jezdni w podwdjnym rzedzie. Pojazdy
zatrzymane lub na postoju powinny byé umieszczone réwnolegle do krawedzi jezdni, z wyjatkiem
przypadkow, gdy warunki miejscowe pozwalajg na inne ustawienie.

3. a) Jakiekolwiek zatrzymanie i jakikolwiek postoj pojazdu na jezdni sg zabronione:

i) w odlegtosci mniejszej iz 5 m (16,5 stopy) przed przejsciem dla pieszych, na przejsciach dla

pieszych, na przejazdach dla roweréw oraz na przejazdach kolejowych;

i) na torach tramwajowych lub kolejowych, znajdujgcych sie na drodze albo tak blisko tych toréw, ze



ruch tramwajow lub pociggdéw maogtby zostac z tego powodu zaktécony,

w poblizu skrzyzowan w odlegtosci mniejszej niz 5 m (16,5 stopy) od przedtuzenia najblizszej
krawedzi poprzecznej jezdni, a takze na skrzyzowaniach, z wyjatkiem przypadkéw, gdy znak drogowy,
sygnat lub znak na jezdni wskazujg inaczej.

b) Zabronione jest jakiekolwiek zatrzymywanie i jakikolwiek postdj pojazdu we wszystkich miejscach,
w ktorych mogtoby to stanowi¢ niebezpieczenstwo, a w szczegdlnosci:

i) pod wiaduktami i w tunelach, z wyjatkiem ewentualnie miejsc specjalnie oznaczonych;

i) na jezdni, w poblizu wierzchotkbw wzniesien oraz na zakretach, jezeli widocznos¢ jest
niedostateczna do wyprzedzania pojazdu z zachowaniem catkowitego bezpieczenstwa, z
uwzglednieniem szybkosci pojazdéw na danym odcinku drogi;

ii) na jezdni obok wyznaczonej linii podtuznej, jezeli nie majg zastosowania postanowienia litery b)
punkt i) niniejszego ustepu, a szerokosé¢ jezdni miedzy linig a pojazdem jest mniejsza niz 3 m (10
stdp) i linia jest tego rodzaju, ze nie wolno jej przekracza¢ pojazdom zblizajgcym sie do niej po tej
samej stronie;

w miejscach, w ktérych pojazd zastaniatby uzytkownikom drogi znak drogowy lub sygnat swietiny.

c) Zabroniony jest jakikolwiek postdj na jezdni:

i) w okreslonej przez ustawodawstwo krajowe odlegtosci od przejazdéw kolejowych oraz w odlegtosci
mniejszej niz 15 m (50 stép) w jedng i drugq strone od przystankéw autobusow, trolejbuséw lub
pojazdéw szynowych, chyba ze ustawodawstwo krajowe przewiduje mniejsze odlegtosci.

ii) przed wjazdami do posiadtosci;

iii) w kazdym miejscu, w ktérym postdj pojazdu utrudniatby dostep do innego pojazdu wiasciwie
zaparkowanego lub wyjazd tego innego pojazdu;

iv) na srodkowej jezdni drég o trzech jezdniach oraz poza obszarami zabudowanymi na jezdniach drég
oznaczonych odpowiednimi znakami jako drogi z pierwszenstwem przejazdu;

v) w kazdym miejscu, w ktérym pojazd na postoju zastaniatby uzytkownikom drogi znaki drogowe lub
sygnaty swietlne ruchu.

4. Kierujacy nie powinien pozostawiaC swego pojazdu lub swoich zwierzat bez zastosowania
wszelkich nalezytych srodkoéw ostroznosci, w celu unikniecia jakiegokolwiek wypadku, a ponadto gdy
chodzi o pojazd samochodowy - w celu zapobiezenia mozliwosci uruchomienia go bez zezwolenia.

5. a) Kazdy pojazd motorowy inny niz dwukotowy motorower lub dwukotowy motocykl bez bocznego
woOzka oraz kazda przytagczona lub odigczona przyczepa, unieruchomione na jezdni poza obszarem
zabudowanym, powinny by¢ sygnalizowane innym zblizajagcym sie kierujgcym w taki sposéb, azeby
zawczasu byli uprzedzeni o ich obecnosci;

i) jezeli kierujacy byt zmuszony do unieruchomienia swojego pojazdu w miejscu, w ktorym
zatrzymanie jest zabronione stosownie do postanowien ustepu 3 litery b) punktéw i) lub ii)
niniejszego artykutu konwencji;

ii) jezeli warunki sg takie, ze zblizajacy sie kierujgcy nie moga lub moga tylko z duzg trudnoscig
zauwazy¢ zawczasu przeszkode, jakg stanowi ten pojazd.

b) Postanowienia litery a) niniejszego ustepu moga by¢ rozciggniete na obszary zabudowane.

c) W celu zastosowania tego ustepu zaleca sie, aby ustawodawstwo krajowe przewidywato uzywanie

jednego z urzadzen wymienionych w ustepie 56 zatacznika 5 do konwenciji.

6. Zadne z postanowien niniejszego artykutu, nie moze byé¢ interpretowane jako zabraniajace
Umawiajgcym sie Stronom lub ich organom terenowym wprowadzenia innych zakazéw postoju i
zatrzymywania sie.

Artykut 24
Otwieranie drzwi

Zabrania sie otwierania drzwi pojazdu, pozostawiania otwartych drzwi lub wysiadania z pojazdu bez
upewnienia sie, ze to nie spowoduje niebezpieczehstwa dla innych uzytkownikéw drogi.

Artykut 25

Autostrady i drogi podobnego rodzaju



1. Na autostradach oraz na specjalnych drogach stanowigcych wjazdy na autostrady i wyjazdy z

nich, oznaczonych jako autostrady:

a) zabroniony jest ruch pieszych, zwierzat, roweréw, motorowerdw, jezeli nie zostaty zrownane z
motocyklami, wszystkich pojazdoéw innych niz pojazdy samochodowe i ich przyczepy oraz
pojazdéw samochodowych i ich przyczep, ktére ze wzgledu na swojg konstrukcje nie mogg
osiggna¢ na ptaskiej drodze szybkosci ustalonej w ustawodawstwie krajowym, nie mniejszej
jednak niz 40 km (25 mil) na godzine;

b) zabrania sie kierujgcym:

i) zatrzymywac¢ swoje pojazdy lub pozostawia¢ je na postoju poza oznaczonymi miejscami
postoju; w razie gdy unieruchomienie pojazdu nastgpito z przyczyn niezaleznych od
kierujgcego, kierujacy powinien dotozy¢ starah w celu usuniecia pojazdu poza krawedz jezdni,
a takze poza pas awaryjny, jezeli zas jest to niemozliwe, powinien natychmiast sygnalizowaé
obecnos$¢ pojazdu z daleka, aby ostrzec zawczasu innych zblizajgcych sie kierujgcych; jezeli to
dotyczy jednego z pojazdow, do ktérego stosuje sie artykut 23 ustep 5 konwenciji, zaleca sie,
aby ustawodawstwo krajowe przewidywato uzycie jednego z urzadzen wymienionych w
ustepie 56 zatacznika 5 do konwenciji;

ii) zawracac¢ lub jecha¢ do tytlu albo wjezdza¢ na srodkowy pas rozdzielczy lub na potgczenia
poprzeczne pomiedzy obu jezdniami.

Jezeli autostrada ma trzy lub wiecej paséw przeznaczonych do ruchu w tym samym kierunku,
kierujgcym pojazdami przeznaczonymi do przewozu tadunkéw, ktérych najwieksza dopuszczalna masa
przekracza 3500 kg (7700 funtéw), lub zespotami pojazdéw o dtugosci ponad 7 m (23 stopy) zabrania sie
korzysta¢ z innych paséw ruchu niz dwéch paséw potozonych przy krawedzi jezdni, odpowiadajgcej
kierunkowi ruchu.

2. Kierujacy, ktérzy wjezdzajg na autostrade, sg obowigzani:

a) jezeli nie ma na niej pasa przyspieszenia stanowigcego przediuzenie drogi wjazdowej - ustagpic

pierwszenstwa przejazdu pojazdom jadacym na autostradzie;

b) jezeli istnieje pas przyspieszenia - korzysta¢ z niego i wlaczy¢ sie do ruchu na autostradzie

stosownie do postanowien artykutu 14 ustepdéw 1 i 3 niniejszej konwencji.

3. Kierujacy, ktéry opuszcza autostrade, powinien zawczasu wjechaé¢ na pas ruchu odpowiadajgcy
wyjazdowi z autostrady oraz jak najszybciej wjechac na pas zwolnienia, jezeli taki pas istnieje.

4. W celu stosowania postanowien ustepu 1 niniejszego artykutu w brzmieniu podanym wyze;j,
dodatkowego ustepu dodanego bezposrednio po tym ustepie 1 oraz ustepdéw 2 i 3 tego artykutu konwenc;ji
z autostradami sg zréwnane inne drogi zarezerwowane do ruchu pojazdéw samochodowych, nalezycie
oznaczone jako takie, z ktérych nie ma wjazdu do przydroznych posiadtosci.

Artykut 26
Przepisy szczegolne dotyczace kolumn pieszych i os6b utomnych

1. Uzytkownikom drogi zabrania sie przecina¢ kolumny wojskowe, zorganizowane grupy uczniéw,
prowadzone przez przewodnikéw, i inne kolumny pieszych.

2. Osoby utomne, jadace w wozkach poruszanych przez nie same lub jadace z szybkoscig pieszego,
moga korzysta¢ z chodnikéw i dostepnych poboczy.

Artykut 27
Postanowienia szczegdélne dotyczace kierujacych rowerami, motorowerami i motocyklami

1. Niezaleznie od postanowien artykutu 10 ustepu 3 niniejszej konwencji Umawiajace sie Strony lub
ich organy terenowe moga nie zabroni¢ rowerzystom jazdy w dwoch lub wiecej rzedach.

2. Zabrania sie kierujagcym rowerami jazdy bez trzymania przynajmniej jedng reka kierownicy,
czepiania sie innych pojazdéw oraz przewozenia, ciggniecia lub pchania przedmiotéw utrudniajgcych
kierowanie lub niebezpiecznych dla innych uzytkownikéw drogi. Te same postanowienia majg
zastosowanie do kierujgcych motorowerami i motocyklami, ktérzy jednak ponadto powinni trzymac
kierownice obu rekami, z wyjatkiem ewentualnych przypadkéw, kiedy muszg podac sygnat przewidziany



przepisami konwencji.

3. Zabrania sie rowerzystom i kierujgcym motorowerami przewozenia pasazerow na swoich
pojazdach; jednakze Umawiajace sie Strony lub ich organy terenowe mogg zezwoli¢ na odstepstwa od
tego postanowienia, w szczegodlnosci moga zezwoli¢ na przewdz pasazeréow na dodatkowym siedzeniu
lub dodatkowych siedzeniach, ktére zostang umieszczone na pojezdzie. Kierujgcym motocyklami nie
zezwala sie na inny przewodz pasazerdw, jak tylko w bocznym woézku, jezeli taki istnieje, oraz na siodetku
dodatkowym, umieszczonym za kierujgcym.

4. Kierujgcy motorowerami mogg byé upowaznieni do jazdy po drogach dla roweréw oraz - jezeli to
jest celowe - mozna im zabroni¢ jazdy po pozostatej czesci jezdni.

Artykut 28
Dzwiekowe i $wietlne urzadzenia ostrzegawcze

1. Dzwiekowe urzadzenia ostrzegawcze mogq by¢ uzywane wytgcznie:

a) dla niezbednego ostrzezenia w celu unikniecia wypadku;

b) poza obszarami zabudowanymi w razie potrzeby ostrzezenia innego kierujgcego o zamiarze

wyprzedzania go.

Sygnaty podawane przez dzwiekowe urzadzenia ostrzegawcze nie powinny trwa¢ dtuzej, niz to jest
potrzebne.

2. Zamiast sygnatow dzwiekowych kierujacy pojazdami samochodowymi mogg od zmroku do $witu
dawac swietlne sygnaty ostrzegawcze, okreslone w artykule 33 ustepie 5 niniejszej konwencji. Sygnaty te
mogq by¢ réwniez dawane w porze dziennej w celach okres$lonych w ustepie 1 litera b) niniejszego
artykutu, jezeli ten sposéb dziatania bedzie odpowiedniejszy ze wzgledu na okoliczno$ci.

3. Umawiajgce sie Strony lub ich organy terenowe moga zezwoli¢ na uzywanie swietlnych sygnatéw
ostrzegawczych w celach okreslonych w ustepie 1 litera b) niniejszego artykutu réwniez na obszarach
zabudowanych.

Artykut 29
Pojazdy szynowe

1. Jezeli tor pojazdéw szynowych znajduje sie na jezdni, kazdy uzytkownik drogi przy zblizaniu sie
tramwaju lub innego pojazdu szynowego powinien w miare mozliwosci jak najszybciej zwolni¢ tor w celu
przepuszczenia pojazdu szynowego.

2. W odniesieniu do ruchu pojazdéw szynowych po drogach mogg by¢ wprowadzone specjalne
postanowienia, rdéznigce sie od postanowien przewidzianych w rozdziale Il konwencji. Jednakze
postanowienia te nie mogg byé¢ sprzeczne z postanowieniami ustepu 7 artykutu 18 konwenciji.

Wyprzedzanie jadacych lub stojacych pojazdéw szynowych, ktérych torowisko znajduje sie na jezdni,
odbywa sie po stronie odpowiadajacej kierunkowi ruchu. Jezeli wymijanie lub wyprzedzanie nie moze
nastgpi¢ po stronie odpowiadajgcej kierunkowi ruchu z powodu braku miejsca, manewry te mogg by¢
wykonane po stronie przeciwnej do tej, ktéra odpowiada kierunkowi ruchu, pod warunkiem ze to nie
przeszkadza uzytkownikom drogi jadacym z przeciwnego kierunku ani nie naraza ich na
niebezpieczenstwo. Na jezdniach o ruchu jednokierunkowym wyprzedzanie moze sie odbywac po stronie
przeciwnej do tej, ktéra odpowiada kierunkowi ruchu, wtedy gdy uzasadniajg to potrzeby ruchu.

Artykut 30
tadunek pojazdéow

1. Jezeli dla pojazdu zostata ustalona najwieksza dopuszczalna masa, to masa tego pojazdu z
tadunkiem nie moze nigdy przewyzszac najwiekszej dopuszczalnej masy.
2. Kazdy tadunek znajdujgcy sie na pojezdzie powinien by¢ umieszczony i w razie potrzeby
zabezpieczony w taki sposob, aby nie mogt:
a) narazac na niebezpieczenstwo oséb lub powodowac¢ szkéd witasnosci publicznej lub prywatnej, w
szczegolnosci przez wleczenie sie po drodze lub spadniecie na nig;



b) utrudnia¢ widocznosci kierujgcemu albo naruszaé statecznosci pojazdu badz utrudnia¢ kierowanie

nim;
c) powodowac hatasu, wznieca¢ kurzu lub stwarza¢ innych ucigzliwosci, ktérych mozna unikna¢;
d) zastania¢ Swiatet, tgcznie ze Swiattami zatrzymania "stop" i kierunkowskazami, $wiatet

odblaskowych, numerdéw rejestracyjnych lub znaku wyrézniajgcego panstwa rejestracji, w ktore
pojazd powinien by¢ wyposazony na podstawie niniejszej konwencji lub na podstawie
ustawodawstwa krajowego, ani tez zastania¢ sygnatéw dawanych rekg stosownie do postanowien
artykutu 14 ustepu 3 lub artykutu 17 ustepu 2 niniejszej konwencji.

3. Wszelkie przybory, takie jak liny, taricuchy, oponcze, stuzgce do umocowania lub ochrony tadunku,
powinny go $cisle opinac i by¢ nalezycie przymocowane. Wszelkie przybory stuzace do ochrony fadunku
powinny odpowiada¢ warunkom przewidzianym dla fadunkéw w ustepie 2 niniejszego artykutu.

4. tadunki wystajgce poza pojazd do przodu, do tytu lub na boki powinny by¢ wyraznie oznaczone,
w sposob dobrze widoczny w kazdym przypadku, gdy te wystajace tadunki bytyby trudne do spostrzezenia
przez kierujgcych innymi pojazdami; od zmroku do $witu, a takze w innych okresach niedostatecznej
widocznosci oznaczenie to powinno polega¢ na umieszczeniu biatego Swiatta i biatego urzadzenia
odblaskowego z przodu oraz czerwonego Swiatta i czerwonego urzadzenia odblaskowego z tytu. W
szczegolnosci na pojazdach motorowych:

a) fadunki wystajace z przodu lub z tylu pojazdu ponad 1 metr (3 stopy 4 cale) powinny by¢ zawsze

oznaczone;

b) od zmroku do switu, a takze w innych okresach niedostatecznej widocznosci, fadunki wystajace z

boku poza obrys pojazdu w taki sposob, Zze ich boczna krawedz znajduje sie ponad 0,40 m (16
cali) od krawedzi zewnetrznej przedniego swiatta pozycyjnego pojazdu, powinny by¢ oznaczone z
przodu i tak samo tadunki wystajace, tak ze ich boczna krawedz znajduje sie ponad 0,40 m (16
cali) od krawedzi zewnetrznej tylnego czerwonego $wiatla pozycyjnego pojazdu, powinny by¢
oznaczone z tytu.

5.Zadne z postanowien ustepu 4 niniejszego artykutu nie moze byé interpretowane jako
zabraniajgce Umawiajgcym sie Stronom lub ich organom terenowym wydania zakazu lub ograniczenia
przewozu wystajacych tadunkéw, o ktéorych mowa w wyzej wymienionym ustepie 4, albo natozenia
obowigzku uzyskania specjalnego zezwolenia na ich przewéz.

Przewéz pasazeréw

Pasazeréw nie nalezy przewozi¢ ani w takiej liczbie, ani w taki sposéb, Zzeby to stwarzato
niebezpieczenstwo.

Artykut 31
Postepowanie w razie wypadku

1. Nie naruszajgc postanowien ustawodawstwa krajowego dotyczgcych obowigzku niesienia pomocy

rannym, kazdy kierujacy lub kazdy inny uzytkownik drogi uczestniczacy w wypadku drogowym powinien:

a) zatrzyma¢ sie natychmiast, gdy tylko moze to uczyni¢ bez stwarzania dodatkowego
niebezpieczenstwa dla ruchu;

b) postara¢ sie zapewni¢ bezpieczenstwo ruchu w miejscu wypadku, a jezeli sg zabici lub ciezko
ranni w tym wypadku, unikaé - pod warunkiem ze to nie naruszy bezpieczenstwa ruchu -
jakiejkolwiek zmiany sytuacji powstatej w miejscu wypadku i usuwania sladow, ktére mogtyby by¢
pomocne przy ustalaniu odpowiedzialnosci;

c) podac¢ swoje dane osobiste na zadanie innych osdb uczestniczacych w wypadku;

d) jezeli w wypadku sg ranni lub zabici, zawiadomi¢ policje oraz pozostawaé na miejscu wypadku lub
powrdci¢ na nie i oczekiwaé przybycia policji, chyba Zze uzyska zezwolenie policji na opuszczenie
tego miejsca albo ze powinien udzieli¢ pomocy rannym lub uzyskaé pomoc dla siebie.

e) jezeli w wyniku wypadku drogowego powstata jedynie szkoda materialna i jezeli jedna ze stron
poszkodowanych nie jest obecna, osoby uczestniczace w wypadku sg obowigzane poda¢ w miare
moznosci na miejscu swoje nazwisko i adres i w kazdym przypadku mozliwie najszybciej
przekazac te informacje stronie poszkodowanej w najkrétszej drodze lub - jezeli to jest niemozliwe
- za posrednictwem policiji.



2. Umawiajgce sie Strony lub ich organy terenowe moga w ustawodawstwie krajowym przewidzie¢
niestosowanie przepisu ustepu 1 litery d) niniejszego artykutu, w razie gdy nie bylo ciezkiego zranienia
oraz gdy zadna z os6b uczestniczacych w wypadku nie zada zawiadomienia policji.

Artykut 32
Oswietlenie: Postanowienia ogélne

1. W rozumieniu niniejszego artykutu okreslenie "noc" oznacza okres od zmierzchu do $witu, a takze
inne okresy, w ktérych widocznos¢ jest niedostateczna, na przyktad z powodu mgty, opadéw sniegu,
ulewy lub jazdy w tunelu.

2. W nocy:

a) zgodnie z przepisami dotyczacymi pojazdéw samochodowych, zawartymi w ustepach 23 i 24
zatacznika 5, kazdy pojazd motorowy znajdujacy sie na drodze, inny niz motorower lub dwukotowy
motocykl bez bocznego wbozka, powinien mie¢ nie mniej niz dwa biate lub zé6tte selektywne Swiatta
skierowane do przodu oraz parzystg liczbe Swiatet czerwonych skierowanych do tytu; jednakze
ustawodawstwo krajowe moze zezwolic na stosowanie zoéitych samochodowych Swiatet
pozycyjnych skierowanych do przodu. Postanowienia niniejszej litery stosuje sie do zespotéw
ztozonych z pojazdu motorowego i z jednej lub wiecej przyczep, i w takim przypadku sSwiatta
czerwone powinny by¢ umieszczone z tylu ostatniej przyczepy. Przyczepy, do ktdrych stosuje sie
postanowienia ustepu 30 zatacznika 5 do niniejszej konwencji, powinny mie¢ dwa biate Swiatta
skierowane do przodu, stanowigce ich obowigzkowe wyposazenie zgodnie z postanowieniami
wspomnianego ustepu 30;

b) kazdy pojazd lub zespdt pojazdéow znajdujacych sie na drodze, do ktérych nie stosuje sie
postanowienia litery a) niniejszego ustepu, powinien mie¢ co najmniej jedno biate lub zoéite
selektywne Swiatto skierowane do przodu oraz co najmniej jedno czerwone Swiatto skierowane do
tytu; jezeli majg tylko jedno swiatto z przodu lub tylko jedno $wiatto z tytu, sSwiatto to powinno byc¢
umieszczone posrodku pojazdu lub z boku po stronie przeciwnej niz strona odpowiadajgca
kierunkowi ruchu; jesli chodzi o pojazdy zaprzegowe oraz wozki reczne, urzgdzenie wysytajace te
Swiatta moze by¢ niesione przez kierujgcego lub przez konwojenta idacego z tej strony pojazdu.

3. Swiatta przewidziane w ustepie 2 niniejszego artykutu powinny byé takie, aby skutecznie
sygnalizowaty obecnos¢ pojazdu innym uzytkownikom drogi; ta sama lampa lub to samo urzadzenie nie
mogq by¢ uzyte jednoczesnie do podawania Swiatta przedniego i Swiatta tylnego, chyba Ze cechy
charakterystyczne pojazdu, a w szczegdélnosci niewielka jego ditugos¢, pozwalajg w tych warunkach
spetni¢ wymagania wspomnianego przepisu.

4. a) W odstepstwie od postanowien ustepu 2 niniejszego artykutu:

i) postanowien wspomnianego ustepu 2 nie stosuje sie do pojazdéw zatrzymanych lub znajdujacych
sie na postoju na drodze oswietlonej w taki sposdb, Zze sg wyraznie widoczne z dostatecznej
odlegtosci;

i) pojazdy motorowe, kidrych dlugos¢ nie przekracza 6 m (20 stop), a szerokos$¢ 2 m (6 stép 6 cali) i do
ktérych ni jest przyczepiony zaden inny pojazd, mogq mie¢ zapalone podczas zatrzymania lub
postoju na drodze w obrebie obszaru zabudowanego tylko jedno $wiatto umieszczone po stronie
pojazdu potozonej dalej od krawedzi jezdni, wzdtuz ktérej pojazd jest ustawiony podczas zatrzymania
lub postoju; Swiatlo to, skierowane do przodu, powinno by¢ biate lub Zzo6ite samochodowe, a
skierowane do tytu - czerwone lub z6ite samochodowe;

iii) postanowien litery b) ustepu 2 tego artykutu nie stosuje sie do roweréw dwukotowych, dwukotowych
motorowerdow lub dwukotowych motocykli bez bocznego wbdzka nie majacych akumulatoréow, podczas
ich zatrzymania lub postoju w obrebie obszaru zabudowanego bezposrednio przy krawedzi jezdni.

b) Ponadto w ustawodawstwie krajowym mozna przewidzie¢ odstepstwa od postanowien niniejszego
artykutu w stosunku do:

i) pojazddéw podczas zatrzymania lub postoju na specjalnych miejscach potozonych poza jezdnig;

ii) pojazddéw podczas zatrzymania lub postoju na ulicach dzielnic mieszkalnych o bardzo stabym ruchu.
5. W zadnym razie pojazd nie powinien mie¢ czerwonych $wiatet, urzadzen odblaskowych lub Swiatet

odblaskowych skierowanych do przodu, a biatych lub zoltych selektywnych swiatet, biatych lub zéttych
selektywnych urzgdzen odblaskowych albo biatych lub Zottych selektywnych swiatet odblaskowych
skierowanych do tytu; postanowienie to nie dotyczy uzywania biatych lub zo6itych selektywnych swiatet



cofania ani pokrywania materiatem odblaskowym cyfr lub liter jasnej barwy tylnych tablic rejestracyjnych,
znakéw wyrozniajacych lub innych charakterystycznych znakéw przewidzianych w ustawodawstwie
krajowym, ani tez pokrywania materiatem odblaskowym jasnego tta takich tablic lub znakoéw, ani
obrotowych lub migajacych czerwonych Swiatet niektdrych pojazdéw uprzywilejowanych w ruchu.

6. Umawiajace sie Strony lub ich organy terenowe, w zakresie, w jakim to uznajg za mozliwe bez
zagrozenia bezpieczenstwa ruchu, mogg wprowadzi¢ w ustawodawstwie krajowym odstepstwa od
postanowien niniejszego artykutu w odniesieniu do:

a) Wodbzkdéw dzieciecych, wbézkéw dla chorych lub wozkdw inwalidzkich i wszelkich innych pojazdéw o

matych rozmiarach i bez silnika, pchanych lub ciggnietych przez pieszych.

b) pojazdow o specjalnych ksztaltach lub specjalnego rodzaju badz pojazdéw uzywanych do

specjalnych celéw i w specjalnych warunkach.

7. a) W nocy poruszajace sie po jezdni:

i) grupy pieszych prowadzone przez przewodnika lub tworzace zorganizowane kolumny powinny
pokazywac po stronie przeciwnej do tej, ktéra odpowiada kierunkowi ruchu, co najmniej jedno
Swiatto biate lub z6tte selektywne widoczne z przodu i jedno swiatto czerwone z tytu lub jedno
Swiatlo z6ite samochodowe widoczne z obu kierunkow;

ii) prowadzacy zwierzeta pociggowe, juczne i wierzchowe lub bydto powinni pokazywaé po
stronie przeciwnej do tej, ktéra odpowiada kierunkowi ruchu, co najmniej jedno Swiatto biate
lub zé6tte selektywne widoczne z przodu i jedno Swiatto czerwone widoczne z tytu lub jedno
$wiatlo z6tte samochodowe widoczne z obu kierunkéw. Swiatta te mogg by¢ emitowane
przez jedno urzgdzenie.

b) Na obszarze zabudowanym, ktoéry jest odpowiednio oswietlony, $wiatta wymienione pod literg a)

niniejszego ustepu nie sg jednak wymagane.

Artykut 33
Oswietlenie: Zasady uzywania swiatet przewidzianych w zataczniku 5

1. Kierujacy pojazdem wyposazonym w $wiatta drogowe, swiatta mijania lub swiatta pozycyjne,
okreslone w zatgczniku 5 do niniejszej konwencji, jezeli na podstawie artykutu 32 niniejszej konwengciji
pojazd powinien mie¢ co najmniej jedno lub dwa Swiatta biate lub Z6ite selektywne skierowane do przodu,
jest obowigzany uzywac tych swiatet w nastepujacych warunkach:

a) Swiatta drogowe nie powinny by¢ wigczone ani na obszarach zabudowanych, gdy droga jest
dostatecznie oswietlona, ani poza obszarami zabudowanymi, gdy jezdnia jest oswietlona w
sposoéb ciggty i gdy odwietlenie to jest dostateczne oraz pozwala kierujgcemu widzie¢ wyraznie na
dostateczng odlegtos¢, ani tez podczas zatrzymania pojazdu;

b) uwzgledniajac mozliwos¢ zezwolenia w ustawodawstwie krajowym na uzywanie Swiatet
drogowych w porze dziennej, gdy widocznos¢ jest ograniczona na przyktad z powodu magty,
duzych opaddw sniegu, ulewy lub jazdy w tunelu - sSwiatta drogowe nie powinny by¢ wigczone lub
ich dziatanie powinno by¢ tak zmienione, aby nie powodowaty oslepienia
i) gdy kierujacy ma wymija¢ inny pojazd; w tym przypadku swiatta, jezeli sg uzywane, nie

powinny zostaé wtgczone lub ich dziatanie powinno by¢ zmienione w niezbednej odlegtosci,
aby nie powodowaly oslepienia i aby kierujgcy innym pojazdem moégt kontynuowac jazde
swobodnie i bezpiecznie,

ii) gdy pojazd jedzie w bliskiej odlegtosci za innym pojazdem; jednakze Swiatta drogowe mogq
by¢ uzywane zgodnie =z postanowieniami ustepu 5 niniejszego artykutu w celu
zasygnalizowania zamiaru wyprzedzania w warunkach przewidzianych w artykule 28 niniejszej
konwencji,

iii) we wszystkich innych okolicznosciach, w ktérych nie powinno sie oslepia¢ innych
uzytkownikow drogi lub uzytkownikéw drogi wodnej badz kolei znajdujgcych sie wzdtuz drogi;

c) z zastrzezeniem postanowien litery d) niniejszego ustepu, $wiatta mijania powinny by¢ wigczone,
gdy uzywania Swiatet drogowych zabraniajg postanowienia wyzej zamieszczone pod literami a) i
b), oraz mogg by¢ uzywane zamiast swiatet drogowych, gdy $wiatta mijania pozwolg kierujgcemu
widzie¢ bardzo wyraznie na dostateczng odlegtosé¢, a innym uzytkownikom drogi zobaczy¢ pojazd
z dostatecznej odlegtosci;

d) Swiatta pozycyjne powinny by¢ uzywane jednoczesnie ze Swiattami drogowymi, swiattami mijania



lub ze Swiattami przeciwmgtowymi. Moga byé one uzywane jako Swiatta samodzielne podczas
zatrzymania lub postoju pojazdu oraz na drogach innych niz autostrady i drogi wymienione w
artykule 25 ustepie 4 niniejszej konwencji, w razie istnienia takich warunkéw oswietlenia, w ktérych
kierujgcy ma wyrazng widoczno$¢ na dostateczng odlegtos¢ lub inni uzytkownicy drogi moga
zobaczy¢ pojazd z dostatecznej odlegtosci.

2. Jezeli pojazd jest wyposazony w Swiatta przeciwmgtowe okreslone w zatgczniku 5 do niniejszej
konwencji, mozna uzywac ich tylko w razie mgly lub opaddéw $niegu albo ulewnego deszczu. W
odstepstwie od postanowien ustepu 1 litera c) niniejszego artykutu wigczenie Swiatet przeciwmgtowych
zastepuje wtedy sSwiatta mijania, z tym jednak, Zze ustawodawstwo krajowe moze w tym przypadku
zezwoli¢ na réwnoczesne zapalenie Swiatet przeciwmgtowych i Swiatet mijania.

3. W odstepstwie od postanowien ustepu 2 niniejszego artykutu ustawodawstwo krajowe moze
zezwoli¢ na stosowanie swiatet przeciwmgtowych na drogach waskich i majacych liczne zakrety, nawet w
razie braku mgty, opaddéw sniegu lub ulewnego deszczu.

4.Zadne postanowienie niniejszej konwencji nie moze by¢ interpretowane jako zabraniajace
natozenia w ustawodawstwie krajowym obowigzku uzywania przez kierowcéw sSwiatet mijania na
obszarach zabudowanych.

5. Swietlne sygnaty ostrzegawcze wymienione w artykule 28 ustepie 2 niniejszej konwencji polegajq
na kilkakrotnym i krotkotrwatym, przerywanym wigczaniu $wiatet mijania lub $wiatet drogowych albo na
krétkotrwatym wigczaniu na przemian swiatet mijania i $wiatet drogowych.

Artykut 34
Wyijatki

1. Jezeli zblizanie sie pojazdu uprzywilejowanego w ruchu jest sygnalizowane za pomocag
specjalnych swietlnych lub dzwiekowych urzgadzeh ostrzegawczych tego pojazdu, kazdy uzytkownik drogi
jest obowigzany usunac¢ sie mu z drogi, a w razie potrzeby zatrzymac sie.

2. Kierujacy pojazdami uprzywilejowanymi w ruchu, skoro ich zblizanie sie jest sygnalizowane za
pomoca specjalnych urzadzeh ostrzegawczych pojazdu i pod warunkiem nienarazania na
niebezpieczenstwo innych uzytkownikéw drogi, nie sg obowigzani przestrzega¢ wszystkich lub niektorych
postanowien rozdziatu Il konwencji w brzmieniu nadanym im przez niniejsze porozumienie, innych niz
postanowienia artykutu 6 ustepu 2. Kierujacy tymi pojazdami moga uzywacé tych urzadzen ostrzegawczych
tylko w przypadkach uzasadnionych pilnym charakterem ich zadania.

3. Ustawodawstwo krajowe moze ustali¢, w jakiej mierze pracownicy zatrudnieni przy budowie,
naprawie lub utrzymaniu drég - tacznie z kierujgcymi maszynami uzywanymi do tych robét - moga, pod
warunkiem zachowania wszystkich niezbednych srodkéw ostroznoéci, nie stosowacé sie w czasie pracy do
postanowien niniejszego rozdziatu Il.

4. W celu wyprzedzenia lub wyminiecia maszyn, o ktérych mowa w ustepie 3 niniejszego artykutu,
gdy one pracujg na drodze, kierujgcy innymi pojazdami moga, w miare koniecznosci i pod warunkiem
zachowania wszystkich niezbednych $rodkéw ostroznosci, nie stosowac sie do postanowien artykutéw 11
i 12 niniejszej konwenciji.

Rozdziat Il
Warunki dopuszczenia pojazdéw samochodowych i przyczep do ruchu miedzynarodowego
Artykut 35
Rejestracja
1. a) W celu skorzystania z postanowien niniejszej konwencji kazdy pojazd samochodowy w ruchu
miedzynarodowym i kazda przyczepa inna niz przyczepa lekka, ztgczona z pojazdem samochodowym,
powinny by¢ zarejestrowane przez Umawiajacy sie Strone lub jej organ terenowy, a kierujgcy pojazdem
samochodowym powinien mie¢ przy sobie wazny dowdd stwierdzajacy te rejestracje, wydany albo przez

wiasciwg wtadze tej Umawiajacej sie Strony lub jej organ terenowy albo w imieniu tej Umawiajacej sie
Strony lub jej organu terenowego przez stowarzyszenie, ktére zostato do tego nalezycie upowaznione.



Dowdd ten, zwany dowodem rejestracyjnym, powinien zawiera¢ co najmniej nastepujace dane:

- numer porzadkowy, zwany numerem rejestracyjnym, utozony w sposéb wskazany w zatgczniku 2 do
niniejszej konwenciji;

- date pierwszej rejestracji pojazdu;

- petne nazwisko i miejsce zamieszkania posiadacza dowodu;

- nazwe lub znak fabryczny producenta pojazdu;

- numer porzadkowy podwozia (numer fabryczny lub numer porzadkowy serii producenta);

- w razie gdy pojazd jest przeznaczony do przewozu towaréw - najwiekszg dopuszczalng mase;

- okres wazno$ci, jezeli nie jest nieograniczony.

Dane zawarte w dowodzie powinny by¢ napisane wytacznie literami tacinskimi lub tak zwang kursywg

angielskg albo powinny by¢ powtérzone w jednym z tych rodzajéow pisma.

b) Umawiajace sie Strony lub ich organy terenowe moga jednak postanowi¢, ze w dowodach
rejestracyjnych wydanych na ich terytorium zamiast daty pierwszej rejestracji bedzie
zamieszczony rok produkcji.

2. W odstepstwie od postanowien ustepu 1 niniejszego artykutu pojazd cztonowy w stanie nie
roztaczonym znajdujacy sie w ruchu miedzynarodowym korzysta z postanowien niniejszej konwencji
nawet wtedy, gdy ciagnik i naczepa sg przedmiotem tylko jednej rejestracji i majg tylko jeden dowdd
rejestracyjny.

3. Zadne z postanowien niniejszej konwencji nie moze byé interpretowane jako ograniczajgce prawo
Umawiajgcych sie Stron lub ich organéw terenowych do Zzadania udowodnienia prawa kierujgcego do
posiadania pojazdu, jezeli pojazd ten, bedacy w ruchu miedzynarodowym, nie jest zarejestrowany na
nazwisko osoby jadacej nim.

4. Zaleca sie, aby Umawiajgce sie Strony powotaly, jezeli to nie zostato dotychczas uczynione, organ
wiasciwy do rejestrowania w skali krajowej lub regionalnej samochodowych pojazdéw dopuszczonych do
ruchu oraz do centralnego rejestrowania danych zawartych w kazdym dowodzie rejestracyjnym,
dotyczacych kazdego pojazdu.

Artykut 36
Numer rejestracyjny

1. Kazdy pojazd samochodowy w ruchu miedzynarodowym powinien by¢é zaopatrzony z przodu i z
tytu w numer rejestracyjny; jednakze motocykle moga by¢ zaopatrzone w numer rejestracyjny tylko z tytu.

2. Kazda zarejestrowana przyczepa bedaca w ruchu miedzynarodowym powinna by¢ zaopatrzona z
tytu w swdj numer rejestracyjny. Jezeli do pojazdu samochodowego dotgczona jest jedna lub wiecej
przyczep, to pojedyncza lub ostatnia przyczepa, jezeli nie sg zarejestrowane, powinny by¢ zaopatrzone w
numer rejestracyjny ciggnika.

3. Uktad i sposéb umieszczenia numeru rejestracyjnego, o ktérym mowa w niniejszym artykule,
powinny by¢ zgodne z postanowieniami zatgcznika 2 do niniejszej Konwencji.

Artykut 37
Znak wyrozniajacy panstwa rejestraciji

1. Kazdy pojazd samochodowy w ruchu miedzynarodowym powinien by¢ zaopatrzony z tytu, oprécz
numeru rejestracyjnego, w znak wyrdzniajacy panstwa, w ktérym jest zarejestrowany.

2. Kazda przyczepa, ztaczona z pojazdem samochodowym i majgca z tylu numer rejestracyjny
wymagany wedtug artykutu 36 niniejszej konwencji, powinna byé zaopatrzona z tytu w znak wyrézniajacy
panstwa, ktére wydato numer rejestracyjny. Postanowienia niniejszego ustepu stosuje sie nawet
wowczas, gdy przyczepa zostata zarejestrowana w innym panstwie niz panstwo rejestracji pojazdu
samochodowego, do ktérego jest przyczepiona; jezeli przyczepa nie jest zarejestrowana, powinna by¢
zaopatrzona z tytu w znak wyrdzniajacy panstwa rejestracji ciggnika, z wyjatkiem przypadku, gdy znajduje
sie w ruchu w tym panstwie.

3. Uktad i sposéb umieszczenia znaku wyrdzniajgcego, o ktérym mowa w niniejszym artykule,
powinny by¢ zgodne z postanowieniami zatacznika 3 do niniejszej konwenciji.



Artykut 38
Cechy tozsamosci

Kazdy pojazd samochodowy i kazda przyczepa w ruchu miedzynarodowym powinny byc¢
zaopatrzone w cechy tozsamosci okreslone w zataczniku 4 do niniejszej konwencji.

Artykut 39
Warunki techniczne

Kazdy pojazd samochodowy, kazda przyczepa oraz kazdy zespédt pojazdow w ruchu
miedzynarodowym powinny odpowiadaé postanowieniom zatgcznika 5 do niniejszej konwencji. Ponadto
powinny one by¢ w stanie sprawnym do jazdy.

Artykut 40
Postanowienia przejsciowe

W okresie dziesieciu lat od wejscia w zycie niniejszej konwencji, stosownie do artykutu 47 ustepu 1,
przyczepy w ruchu miedzynarodowym, niezaleznie od ich najwiekszego dopuszczalnego ciezaru, bedg
korzystaty z postanowien niniejszej konwencji nawet wtedy, gdy nie sg zarejestrowane.

Rozdziat IV
Kierujacy pojazdami samochodowymi
Artykut 41
Waznos¢ praw jazdy

1. Umawiajace sie Strony uznaja:

a) kazde krajowe prawo jazdy, sporzgdzone w ich jezyku narodowym lub w jednym z ich jezykéw
narodowych, a jezeli nie jest sporzgdzone w takim jezyku, to, do ktérego jest dotgczony
uwierzytelniony przektad;

b) kazde krajowe prawo jazdy zgodne z postanowieniami zatagcznika 6 do niniejszej konwenciji oraz

c) kazde miedzynarodowe prawo jazdy zgodne z postanowieniami zatgcznika 7 do niniejszej
konwencji,

jako uprawniajgce na ich terytoriach do kierowania pojazdem, ktéry nalezy do kategorii wymienionych w
prawie jazdy, pod warunkiem ze prawo jazdy jest nadal wazne oraz ze zostato wydane przez inng
Umawiajgcq sie Strone lub jeden z jej organéw terenowych albo przez stowarzyszenie upowaznione do
tego przez te inng Umawiajgca sie Strone lub jeden z jej organdéw terenowych. Postanowien niniejszego
ustepu nie stosuje sie do praw jazdy osob uczacych sie kierowania pojazdami.

2. Niezaleznie od postanowienh poprzedniego ustepu:

a) jezeli wazno$¢ prawa jazdy jest uzalezniona od zawartej w nim specjalnej adnotacji, ze posiadacz
powinien uzywac okreslonych przyrzadéw lub Zze pojazd powinien mie¢ okreslone urzadzenia ze
wzgledu na inwalidztwo kierujgcego, prawo jazdy bedzie uznane za wazne tylko wéwczas, gdy
warunki te bedg zachowane;

b) Umawiajace sie Strony moga odmowi¢ uznania na swoich terytoriach waznosci kazdego prawa
jazdy, ktérego posiadacz nie ukohczyt osiemnastego roku zycia;

¢) Umawiajgce sie Strony mogg odmoéwié uznania na swoich terytoriach waznosci praw jazdy na
kierowanie pojazdami samochodowymi lub zespotami pojazdéw kategorii C, D i E, wymienionych
w zatagcznikach 6 i 7 do niniejszej konwenciji, jezeli ich posiadacze nie ukonczyli dwudziestego
pierwszego roku zycia.

3. Umawiajgce sie Strony podejmg niezbedne $rodki zmierzajagce do tego, aby krajowe i



miedzynarodowe prawa jazdy, wymienione w ustepie 1 litery a), b) i ¢) niniejszego artykutu, nie byty
wydawane na ich terytoriach bez nalezytego zagwarantowania umiejetnosci kierowcy oraz jego
sprawnosci fizyczne;.

4. Przy stosowaniu postanowien ustepu 1 i ustepu 2 litera ¢) niniejszego artykutu:

a) do pojazdéw samochodowych kategorii B, wymienionych w zatgcznikach 6 i 7 do niniejszej
konwencji, moze by¢ dotgczona lekka przyczepa; moze do nich by¢ takze dotgczona przyczepa,
ktdérej najwieksza dopuszczalna masa przekracza 750 kg (1650 funtéw), ale nie przekracza ona
masy wiasnej pojazdu samochodowego, oraz jezeli najwieksza dopuszczalna masa pojazdéw
potaczonych w ten sposdb nie przekracza 3500 kg (7700 funtéw);

b) do pojazdow samochodowych kategorii C lub D, wymienionych w zatgcznikach 6 i 7 do niniejszej
konwencji, moze by¢ dotgczona lekka przyczepa, a powstaty w ten sposéb zesp6t pojazdéw nadal
nalezy do kategorii C lub kategorii D.

5. Miedzynarodowe prawo jazdy moze by¢é wydane wytacznie posiadaczowi krajowego prawa jazdy,
ktory je otrzymat z zachowaniem minimalnych warunkéw ustalonych w niniejszej konwenciji. Nie moze by¢
ono wazne po wygasnieciu odpowiadajacego mu krajowego prawa jazdy, ktérego numer powinien by¢
wpisany do miedzynarodowego prawa jazdy.

6. Postanowienia niniejszego artykutu nie zobowigzujg Umawiajacych sie Stron do:

a) uznawania waznosci krajowych lub miedzynarodowych praw jazdy wydanych na terytorium innej
Umawiajgcej sie Strony osobom, ktorych state miejsce zamieszkania w tym czasie znajduje sie na
ich terytoriach lub zostato ono przeniesione na ich terytoria po wystawieniu tych praw jazdy;

b) uznawania waznosci wyzej wymienionych praw jazdy wydanych kierujacym, ktérych state miejsce
zamieszkania w czasie ich wydawania nie znajdowato sie na terytorium, na ktérym te prawa jazdy
zostaly wydane, lub ktérych miejsce zamieszkania po wydaniu tych praw jazdy zostato
przeniesione na inne terytorium.

Artykut 42
Zawieszenie waznosci praw jazdy

1. Umawiajace sie Strony lub ich organy terenowe mogg cofnaé kierujacemu, ktéry na ich terytoriach
popetnit wykroczenie pociggajace za sobg w mysl ich ustawodawstwa cofniecie prawa jazdy, uprawnienie
do korzystania na ich terytoriach z posiadanego krajowego lub miedzynarodowego prawa jazdy. W takim
przypadku wtasciwa wtadza Umawiajgcej sie Strony lub jej organu terenowego, ktéra cofneta uprawnienie
do korzystania z prawa jazdy, moze:

a) zatrzymac prawo jazdy i przechowac je przez okres, na ktéry uprawnienie do korzystania z prawa
jazdy zostato cofniete, lub do czasu opuszczenia przez kierowce jej terytorium, jezeli wyjazd
nastepuje przed uptywem tego okresu;

b) zawiadomi¢ o cofnieciu uprawnienia do korzystania z prawa jazdy te wiadze, ktéra je wydata lub w
ktérej imieniu to prawo jazdy zostato wydane;

c) w odniesieniu do miedzynarodowego prawa jazdy - zamiesci¢ adnotacje w miejscu do tego
przeznaczonym, ze prawo jazdy utracito waznos¢ na jej terytorium;

d) jezeli nie zostato zastosowane postepowanie przewidziane pod literg a) niniejszego ustepu -
uzupetni¢ zawiadomienie wymienione pod literg b) przez zwrdcenie sie z prosbg do wladzy, ktéra
wydata prawo jazdy lub w ktérej imieniu zostato ono wydane, o zawiadomienie zainteresowanego
0 powzietej wobec niego decyzji.

2. Umawiajace sie Strony dotozg staran, aby zawiadomi¢ zainteresowanych o decyzjach, ktére
zostaty im przekazane, stosownie do postepowania przewidzianego pod literg d) ustepu 1 niniejszego
artykutu.

3. Zadne z postanowien niniejszej konwencji niej moze by¢ interpretowane jako zabraniajace
Umawiajgcym sie Stronom lub ich organom terenowym wprowadzenia zakazu kierowania pojazdem przez
kierujgcego majacego krajowe lub miedzynarodowe prawo jazdy, jezeli jest oczywiste lub dowiedzione, ze
stan jego nie pozwala na bezpieczne kierowanie pojazdem lub ze uprawnienie do kierowania zostato
cofniete w panstwie, w ktérym znajduje sie jego state miejsce zamieszkania.

Artykut 43



Postanowienia przejsciowe

Miedzynarodowe prawa jazdy, odpowiadajgce postanowieniom Konwencji o ruchu drogowym,
sporzadzonej w Genewie dnia 19 wrzesnia 1949 r., oraz wydane w okresie pieciu lat od daty wejscia w
zycie niniejszej konwencji zgodnie z jej artykutem 47 ustepem 1, powinny by¢ w celu stosowania
artykutow 41 i 42 niniejszej konwencji traktowanie na réwni z miedzynarodowymi prawami jazdy
przewidzianymi w niniejszej konwencji.

Rozdziat V
Warunki dopuszczenia roweréw i motoroweréw do ruchu miedzynarodowego
Artykut 44

1. Rowery bez silnika w ruchu miedzynarodowym powinny:

a) mie¢ skuteczny hamulec;

b) by¢ wyposazone w dzwonek styszalny na dostateczng odlegtos¢ oraz nie mie¢ zadnych innych

dzwiekowych urzadzen ostrzegawczych;

c) by¢ wyposazone w czerwone $wiatlo odblaskowe z tylu oraz w urzgdzenia dajace biate lub Zétte

selektywne swiatto do przodu oraz czerwone Swiatto do tytu.

2. Na terytoriach Umawiajgcych sie Stron, ktére zgodnie z art. 54 ust. 2 niniejszej konwencji nie
ztozyly oswiadczenia o zréwnaniu motorowerdw z motocyklami, motorowery w ruchu miedzynarodowym
powinny:

a) mie¢ dwa niezalezne hamulce;

b) by¢ wyposazone w dzwonek lub inne dZzwiekowe urzadzenie ostrzegawcze styszalne na

dostateczng odlegtosc;

c) by¢ wyposazone w skutecznie dziatajacy ttumik wydechu;

d) by¢ wyposazone w urzadzenia dajace biate lub zétte Swiatto do przodu oraz czerwone $wiatto do

tytu, a ponadto w czerwone urzadzenie odblaskowe z tytu;

e) mie¢ ceche tozsamosci okreslong w zataczniku 4 do niniejszej konwenciji.

3. Na terytoriach Umawiajacych sie Stron, ktére zgodnie z artykutem 54 ustepem 2 niniejszej
konwencji ztozyly oswiadczenie o zréwnaniu motorowerdw z motocyklami, motorowery w celu
dopuszczenia ich do ruchu miedzynarodowego powinny spetnia¢ warunki przewidziane dla motocykli w
zatgczniku 5 do niniejszej konwencji.

Rozdziat VI
Postanowienia koncowe
Artykut 45

1. Konwencja niniejsza bedzie otwarta do podpisu w siedzibie Organizacji Narodéw Zjednoczonych w
Nowym Jorku do dnia 31 grudnia 1969 r. dla wszystkich panstw bedacych cztonkami Organizacji Narodow
Zjednoczonych lub jednej z jej organizacji wyspecjalizowanych badZz Miedzynarodowej Agencji Energii
Atomowej albo stronami Statutu Miedzynarodowego Trybunatu Sprawiedliwosci, jak rowniez dla kazdego
innego panstwa, ktére zostato zaproszone przez Zgromadzenie Ogdélne Organizacji Narodéw
Zjednoczonych, aby zostato Strong niniejszej konwenciji.

2. Konwencja niniejsza podlega ratyfikacji. Dokumenty ratyfikacyjne powinny by¢ zlozone
Sekretarzowi Generalnemu Organizacji Narodéw Zjednoczonych.

3. Konwencja niniejsza bedzie otwarta do przystgpienia dla kazdego panstwa wymienionego w
ustepie 1 niniejszego artykutu. Dokumenty przystapienia powinny by¢é ztozone Sekretarzowi
Generalnemu.

4. Podpisujac niniejsza konwencje albo sktadajgc dokumenty ratyfikacyjne lub przystgpienia, kazde
panstwo notyfikuje Sekretarzowi Generalnemu, jaki znak wyrézniajacy wybiera dla umieszczenia na
pojazdach w ruchu miedzynarodowym zarejestrowanych zgodnie z zatgcznikiem 3 do niniejszej
konwencji. W drodze nastepnej notyfikacji skierowanej do Sekretarza Generalnego kazde panstwo moze



zmieni¢ uprzednio wybrany znak wyrozniajacy.
Artykut 46

1. Kazde panstwo w czasie podpisywania lub ratyfikacji niniejszej konwencji albo przystgpienia do
niej lub kiedykolwiek podzniej moze w drodze notyfikacji skierowanej do Sekretarza Generalnego
oswiadczy¢é, ze niniejsza konwencja bedzie stosowana na wszystkich lub niektérych terytoriach, za
ktérych stosunki miedzynarodowe jest ono odpowiedzialne. Konwencja bedzie stosowana na terytorium
lub terytoriach wymienionych w notyfikacji po uptywie trzydziestu dni od dnia otrzymania tej notyfikacji
przez Sekretarza Generalnego lub od dnia wejscia w zycie konwencji w stosunku do panstwa
sktadajgcego notyfikacje, w zaleznosci od tego, ktéry z tych dni jest pdzniejszy.

2. Kazde panstwo, ktére ztozylo oswiadczenie zgodnie z ustepem 1 niniejszego artykutu, moze
poézniej w w kazdym czasie oswiadczy¢ w drodze notyfikacji skierowanej do Sekretarza Generalnego, ze
niniejsza konwencja przestanie by¢ stosowana na terytorium wymienionym w notyfikacji i w tym
przypadku przestanie obowigzywa¢ w stosunku do tego terytorium po uptywie jednego roku od dnia
otrzymania tej notyfikacji przez Sekretarza Generalnego.

3. Kazde panstwo skladajace notyfikacje zgodnie z ustepem 1 niniejszego artykulu zawiadamia
Sekretarza Generalnego, jaki znak wyrdzniajgcy lub znaki wybrato ono dla umieszczenia na pojazdach w
ruchu miedzynarodowym zarejestrowanych na danym terytorium lub na danych terytoriach zgodnie z
zalgcznikiem 3 do niniejszej konwencji. W drodze nastepnej notyfikacji skierowanej do Sekretarza
Generalnego kazde panstwo moze zmieni¢ uprzednio wybrany znak wyrdzniajacy.

Artykut 47

1. Niniejsza konwencja wejdzie w zycie po uptywie dwunastu miesiecy od dnia ztozenia pietnhastego
dokumentu ratyfikacyjnego lub przystgpienia.

2. W stosunku do kazdego panstwa, ktore ratyfikuje niniejsza konwencje lub przystapi do niej po
ztozeniu pietnastego dokumentu ratyfikacyjnego lub przystgpienia, konwencja wejdzie w zycie po uptywie
dwunastu miesiecy od dnia zlozenia przez to panstwo swego dokumentu ratyfikacyjnego Iub
przystapienia.

Artykut 48

Z dniem wejScia w zycie niniejszej konwencji uchyli i zastgpi ona w stosunkach miedzy
Umawiajgcymi sie Stronami Konwencje miedzynarodowg dotyczgca ruchu samochodowego i Konwencje
miedzynarodowg dotyczacg ruchu drogowego, obie podpisane w Paryzu dnia 24 kwietnia 1926 r.,
Konwencje o uregulowaniu ruchu samochodowego miedzy panstwami amerykanskimi, otwartg do podpisu
w Waszyngtonie dnia 15 grudnia 1943 r. oraz Konwencje o ruchu drogowym, otwartg do podpisu w
Genewie dnia 19 wrzesnia 1949 r.

Artykut 49

1. Po uptywie jednego roku od wejscia w zycie niniejszej konwencji kazda Umawiajgca sie Strona
moze zaproponowac jedng lub wiecej zmian do konwencji. Tekst kazdej zaproponowanej zmiany wraz z
uzasadnieniem powinien by¢ przestany Sekretarzowi Generalnemu, ktéry zawiadomi o tym wszystkie
Umawiajgce sie Strony. Umawiajgce sie Strony w ciggu dwunastu miesiecy nastepujacych po dacie tego
zawiadomienia bedg mogly poinformowa¢ Sekretarza Generalnego, czy:

a) przyjmujg zmiane lub

b) odrzucajg zmiane, albo

C) zycza sobie zwotania konferencji w celu rozpatrzenia zmiany. Sekretarz Generalny przesyfa tekst

zaproponowanej zmiany rowniez wszystkim innym panstwom wymienionym w artykule 45 ustepie
1 niniejszej konwencji.

2. a) Kazda zaproponowana zmiana, przekazana zgodnie z poprzednim ustepem, bedzie uwazana
za przyjeta, jezeli w wyzej wymienionym terminie dwunastu miesiecy mniej niz jedna trzecia
Umawiajgcych sie Stron zawiadomi Sekretarza Generalnego, ze odrzuca zmiane lub zyczy sobie zwotania
konferenciji w celu jej rozpatrzenia. Sekretarz Generalny zawiadomi wszystkie Umawiajace sie Strony o



kazdym przyjeciu albo odrzuceniu proponowanej zmiany lub tez zyczeniu zwotania konferencji. Jezeli
ogolna liczba zawiadomien o odrzuceniu zmian i zyczen zwotania konferenciji, otrzymanych w okreslonym
terminie dwunastu miesiecy, jest mniejsza niz jedna trzecia ogdlnej liczby Umawiajacych sie Stron,
Sekretarz Generalny zawiadomi wszystkie Umawiajgce sie Strony, ze zmiana wejdzie w zycie w szes¢
miesiecy po uptywie terminu dwunastu miesiecy okreslonego w poprzednim ustepie w stosunku do
wszystkich Umawiajacych sie Stron, z wyjatkiem tych, ktére w tym okre$lonym terminie odrzucity zmiane
lub zyczyty sobie zwotania konferencji w celu jej rozpatrzenia.

b) Kazda Umawiajgca sie Strona, ktéra w wyzej wymienionym terminie dwunastu miesiecy odrzucita
propozycje zmiany lub zyczyta sobie zwotania konferencji w celu jej rozpatrzenia, moze w kazdym czasie
po uptywie tego okresu notyfikowa¢ Sekretarzowi Generalnemu, ze przyjmuje zmiane, a Sekretarz
Generalny zawiadamia o tej notyfikacji wszystkie inne Umawiajgce sie Strony. Zmiana ta wejdzie w zycie
w odniesieniu do Umawiajgcych sie Stron, ktére notyfikowaly o jej przyjeciu, w sze$¢ miesiecy po
otrzymaniu przez Sekretarza Generalnego ich notyfikacji.

3. Jezeli zaproponowana zmiana nie zostata przyjeta zgodnie z ustepem 2 niniejszego artykutu oraz
jezeli w terminie dwunastu miesiecy, okreslonym w ustepie 1 niniejszego artykutu, mniej niz potowa
0golnej liczby Umawiajgcych sie Stron zawiadomi Sekretarza Generalnego o odrzuceniu zaproponowane;j
zmiany i jezeli co najmniej jedna trzecia ogdlnej liczby Umawiajgcych sie Stron, lecz nie mniej niz
dziesie¢, zawiadomi go, ze przyjmuje zmiane lub zyczy sobie zwofania konferencji w celu jej rozpatrzenia,
Sekretarz Generalny zwota konferencje w celu rozpatrzenia zaproponowanej zmiany lub kazdej innej
propozycji, ktéra moze mu by¢ przekazana zgodnie z ustepem 4 niniejszego artykutu.

4. W razie zwotania konferencji zgodnie z ustepem 3 niniejszego artykutu, Sekretarz Generalny
zaprosi na nig wszystkie panstwa wymienione w artykule 45 ustepie 1 niniejszej konwencji. Zwréci sie on
do wszystkich panstw zaproszonych na konferencje, aby najpdézniej na sze$¢ miesiecy przed dniem jej
otwarcia przedstawity mu wszelkie propozycje, ktore zyczylyby sobie réwniez rozpatrzy¢ na tej konferencji
oprocz proponowanej zmiany, oraz przekaze te propozycje, najpdzniej na trzy miesigce przed dniem
otwarcia konferencji, wszystkim panstwom zaproszonym na konferencje.

5. a) Kazda zmiana niniejszej konwencji bedzie uwazana za przyjeta, jezeli zostanie przyjeta
wiekszoscig dwoch trzecich gtoséw panstw reprezentowanych na konferencji, pod warunkiem ze
wiekszos¢ ta obejmuje co najmniej dwie trzecie Umawiajacych sie Stron reprezentowanych na
konferencji. Sekretarz Generalny zawiadomi wszystkie Umawiajgce sie Strony o przyjeciu zmiany; zmiana
ta wejdzie w zycie po uptywie dwunastu miesiecy od daty tego zawiadomienia w stosunku do wszystkich
Umawiajgcych sie Stron, z wyjatkiem tych, ktére w tym terminie zawiadomity Sekretarza Generalnego o
odrzuceniu zmiany.

b) Kazda Umawiajgca sie Strona, ktéra odrzucita zmiane w wyzej wymienionym terminie dwunastu
miesiecy, moze w dowolnym czasie notyfikowa¢ Sekretarzowi Generalnemu o przyjeciu zmiany; Sekretarz
Generalny zawiadomi o tej notyfikacji wszystkie inne Umawiajgce sie Strony. Zmiana ta wejdzie w zycie w
odniesieniu do Umawiajgcej sie Strony, kidra notyfikowata o jej przyjeciu, po uptywie szesciu miesiecy od
dnia otrzymania przez Sekretarza Generalnego tej notyfikacji lub po uptywie wyzej wymienionego okresu
dwunastu miesiecy, w zaleznosci od tego, ktdra z tych dat jest pozniejsza.

6. Jezeli zaproponowanej zmiany nie uwaza sie za przyjetg zgodnie z ustepem 2 niniejszego artykutu
i jezeli nie zostaly spetnione warunki przewidziane w ustepie 3 niniejszego artykutu, dotyczgce zwotania
konferencji, zaproponowang zmiane uwaza sie za odrzucona.

Artykut 50
Kazda Umawiajgca sie Strona moze wypowiedzie¢ niniejszg konwencje w drodze pisemnej
notyfikacji skierowanej do Sekretarza Generalnego. Wypowiedzenie nabiera mocy po uptywie jednego
roku od dnia otrzymania tej notyfikacji przez Sekretarza Generalnego.

Artykut 51

Konwencja niniejsza przestanie obowigzywac, jezeli w jakimkolwiek okresie kolejnych dwunastu
miesiecy liczba Umawiajgcych sie Stron bedzie mniejsza niz pieé.

Artykut 52



Kazdy spér miedzy dwiema lub wiecej Umawiajagcymi sie Stronami dotyczacy interpretacji lub
stosowania niniejszej konwenciji, ktérego strony nie bedg mogty rozstrzygna¢ w drodze negocjacji lub w
inny sposoéb, moze by¢ przekazany do rozstrzygniecia Miedzynarodowemu Trybunatowi Sprawiedliwosci
na zadanie ktorejkolwiek z zainteresowanych Umawiajgcych sie Stron.

Artykut 53

Zadne postanowienie niniejszej konwencji nie moze byé interpretowane jako zakazujgce
Umawiajgcej sie Stronie zastosowania $rodkéw zgodnych z postanowieniami Karty Narodéw
Zjednoczonych i ograniczonych wymaganiami sytuacji, ktére ona uwaza za niezbedne do zapewnienia
swego zewnetrznego lub wewnetrznego bezpieczenstwa.

Artykut 54

1. Kazde panstwo w chwili podpisywania niniejszej konwencji albo sktadania dokumentu
ratyfikacyjnego lub przystgpienia moze oswiadczyé, ze nie uwaza sie za zwigzanie artykutem 52 niniejszej
konwencji. Inne Umawiajagce sie Strony nie bedg zwigzane artykutem 52 wobec kazdej Umawiajacej sie
Strony, ktéra ztozyta takie oswiadczenie.

2. W chwili sktadania dokumentu ratyfikacyjnego lub przystapienia kazde panstwo moze oswiadczy¢
w drodze notyfikacji skierowanej do Sekretarza Generalnego, ze w celu stosowania niniejszej konwencji
zrownuje motorowery z motocyklami (artykut 1 litera n). Kazde panstwo moze pdzniej cofngé w dowolnym
czasie to odwiadczenie w drodze notyfikacji skierowanej do Sekretarza Generalnego.

3. Oswiadczenia przewidziane w ustepie 2 niniejszego artykutu nabierajg mocy po uptywie szesciu
miesiecy od dnia otrzymania odno$nej notyfikacji przez Sekretarza Generalnego lub od dnia wej$cia w
zycie konwencji dla panstwa, ktére ztozyto takie odwiadczenie, w zalezno$ci od tego, ktéry z tych dni jest
pdzniejszy.

4. Kazda zmiana uprzednio wybranego znaku wyrdzniajacego, notyfikowanego zgodnie z artykutem
45 ustepem 4 lub artykutem 46 ustepem 3 niniejszej konwencji, nabiera mocy po uptywie trzech miesiecy
od dnia otrzymania tej notyfikacji przez Sekretarza Generalnego.

5. Zastrzezenia do niniejszej konwencji oraz jej zatacznikéw, inne niz przewidziane w ustepie 1
niniejszego artykutu, sg dopuszczalne pod warunkiem, ze bedg sformutowane na pisSmie, a jezeli zostaty
sformutowane przed ztozeniem dokumentu ratyfikacyjnego lub przystgpienia - pod warunkiem, ze zostang
potwierdzone w tym dokumencie. Sekretarz Generalny przekaze te zastrzezenia wszystkim Panstwom, o
ktérych mowa w artykule 45 ustepie 1 niniejszej konwencji.

6. Kazda Umawiajgca sie Strona, ktéra sformutowata zastrzezenie lub zlozyta odwiadczenie zgodnie
z ustepami 1 lub 4 niniejszego artykutu, moze je cofng¢ w dowolnym czasie w drodze notyfikacji
skierowanej do Sekretarza Generalnego.

7. Kazde zastrzezenie ztozone zgodnie z ustepem 5 niniejszego artykutu:

a) zmienia dla Umawiajacej sie Strony, ktdra zgtosita to zastrzezenie, postanowienia konwenciji, do

ktérych ono sie odnosi, w zakresie tego zastrzezenia;

b) zmienia te postanowienia w tym samym zakresie dla innych Umawiajgcych sie Stron w ich

stosunkach z tg Umawiajaca sie Strona, ktdra zgtosita to zastrzezenie.

Artykut 55

Oprécz oswiadczen, notyfikacji i zawiadomien przewidzianych w artykutach 49 i 54 niniejszej
konwencji Sekretarz Generalny bedzie zawiadamiat wszystkie panstwa wymienione w artykule 45 ustepie
1o0:

a) podpisaniu, ratyfikacjach i przystgpieniach w my$| artykutu 45;

b) notyfikacjach i oswiadczeniach w mys| artykutu 45 ustepu 4 i artykutu 46;

c) datach wejscia w zycie niniejszej konwencji zgodnie z artykutem 47;

d) dacie wejscia w zycie zmian do niniejszej konwencji zgodnie z artykutem 49 ustepami 2 i 5;

e) wypowiedzeniach na podstawie artykutu 50;

f) wygasnieciu niniejszej konwencji zgodnie z artykutem 51.

Artykut 56



Oryginat niniejszej konwenciji, sporzadzony w jednym egzemplarzu w jezykach angielskim, chinskim,
francuskim, hiszpanskim i rosyjskim, kiére to teksty sg jednakowo autentyczne, zostanie zlozony na
przechowanie Sekretarzowi Generalnemu Organizacji Narodow Zjednoczonych, ktéry przesle nalezycie
uwierzytelnione jego odpisy wszystkim panstwom wymienionym w artykule 45 ustepie 1 niniejszej
konwencji.

Na dowdd czego nizej podpisani pethomocnicy, nalezycie upowaznieni przez swoje Rzady, podpisali
niniejszg konwencje.

Sporzadzono w Wiedniu dnia 6smego listopada tysigc dziewiecset sze$édziesiatego 6smego roku.

ZALACZNIK Nr 1

WYJATKI OD OBOWIAZKU DOPUSZCZENIA DO RUCHU MIEDZYNARODOWEGO POJAZDOW
SAMOCHODOWYCH | PRZYCZEP

1. Umawiajace sie Strony moga nie dopusci¢ na swoich terytoriach do ruchu miedzynarodowego
pojazdow samochodowych, przyczep lub zespotéw pojazddw, ktérych masa catkowita lub naciski osi albo
wymiary przekraczajg wielkosci ustalone w ustawodawstwie krajowym dla pojazdéw zarejestrowanych na
ich terytoriach. Umawiajace sie Strony, na ktérych terytoriach odbywa sie miedzynarodowy ruch ciezkich
pojazdow, powinny dazy¢ do zawarcia regionalnych porozumien w celu dopuszczenia do ruchu
miedzynarodowego na drogach danego regionu, z wyjatkiem drég drugorzednych, pojazdéw i zespotdéw
pojazdow, ktérych masa i wymiary nie przekraczajg wielkosci ustalonych w tych porozumieniach.

2. W celu stosowania ustepu 1 niniejszego zafacznika nie bedzie uwazane za przekroczenie
najwiekszej dopuszczalnej szerokosci wystawanie:

a) opon w poblizu ich styku z ziemig oraz potgczen wskaznikéw cisnienia w oponach;

b) urzadzen przeciwslizgowych natozonych na kota;

c) lusterek skonstruowanych w ten sposob, ze pod wptywem umiarkowanego nacisku moga odchylaé
sie w obu kierunkach, tak aby po odchyleniu nie przekraczaty jednak najwiekszej dopuszczalnej
szerokosci;

d) kierunkowskazéw umieszczonych z boku i $wiatet obrysowych, pod warunkiem ze nie wystajg one
wiecej niz kilka centymetrow;

e) plomb celnych natozonych na tadunek oraz urzadzen stuzacych do przytwierdzenia i ochrony tych
plomb.

3. Umawiajgce sie Strony mogg nie dopusci¢ do ruchu miedzynarodowego na swoich terytoriach
nastepujacych zespotéw pojazdéw, jezeli ruch takich zespotéw jest zabroniony przez ich ustawodawstwo
krajowe:

a) motocykli z przyczepami;

b) zespotdw pojazdéw skiadajacych sie z pojazdu samochodowego i kilku przyczep;

c) pojazdow cztonowych przeznaczonych do przewozu osob.

4. Umawiajace sie Strony moga nie dopusci¢ do ruchu miedzynarodowego na swoim terytorium
pojazdow samochodowych i przyczep, korzystajgcych z odstepstw wymienionych w ustepie 60 zatgcznika
5 do niniejszej konwencji.

5. Umawiajgce sie Strony moga nie dopusci¢ do ruchu miedzynarodowego na swoim terytorium
motorowerow i motocykli, ktérymi kierujacy i, jezeli sgq - pasazerowie, nie beda zaopatrzeni w kaski
ochronne.

6. Umawiajgce sie Strony mogg uzalezni¢ dopuszczenie do ruchu miedzynarodowego na swoim
terytorium kazdego pojazdu samochodowego, innego niz dwukotowy motorower lub dwukotowy motocykl
bez bocznego wbdzka, od wyposazenia pojazdu samochodowego w urzgdzenie wymienione w ustepie 56
zatacznika 5 do niniejszej konwencji, przeznaczone w razie zatrzymania sie na jezdni do uprzedzenia o
niebezpieczenstwie, jakie stanowi pojazd zatrzymany.

7. Umawiajace sie Strony moga uzalezni¢ dopuszczenie do ruchu miedzynarodowego na niektérych
drogach o trudnych warunkach jazdy lub niektérych obszarach o niekorzystnym dla jazdy uksztattowaniu
terenu, potozonych na ich terytorium, pojazdéw samochodowych, ktérych najwieksza dopuszczalna masa
przekracza 3500 kg (7700 funtéw), od przestrzegania specjalnych przepiséw ich ustawodawstwa
krajowego dotyczacych dopuszczenia na takich drogach lub obszarach zarejestrowanych przez nie
pojazdow o takiej samej najwiekszej dopuszczalnej masie.

8. Umawiajgce sie Strony moga nie dopusci¢ do ruchu miedzynarodowego na swoim terytorium
wszelkich pojazdéw samochodowych wyposazonych w asymetryczne swiatta mijania, jezeli $wiatta te nie



sq dostosowane do kierunku ruchu obowigzujacego na ich terytorium.

9. Umawiajgce sie Strony moga nie dopusci¢ do ruchu miedzynarodowego na swoim terytorium
kazdego pojazdu samochodowego lub kazdej przyczepy zlgczonej z pojazdem samochodowym, ktére
majg inny znak wyrdzniajacy niz znak przewidziany dla tego pojazdu w artykule 37 niniejszej konwenc;ji.

ZALACZNIK Nr 2

NUMER REJESTRACYJNY POJAZDOW SAMOCHODOWYCH | PRZYCZEP W RUCHU
MIEDZYNARODOWYM

1. Numer rejestracyjny, o ktérym mowa w artykutach 35 i 36 konwencji, powinien sktadac¢ sie z cyfr
lub z cyfr i liter. Cyfry powinny by¢ cyframi arabskimi, a litery powinny byé duzymi literami alfabetu
tacinskiego. Mogg by¢ jednak stosowane inne cyfry lub alfabety, lecz numer rejestracyjny powinien byc¢
wowczas powtdrzony cyframi arabskimi i duzymi literami alfabetu tacinskiego.

2. Numer rejestracyjny powinien byé zestawiony i umieszczony w taki sposéb, aby w normalnym
Swietle dziennym byt czytelny z odlegtosci co najmniej 40 m (130 stop) dla obserwatora znajdujgcego sie
na osi stojgcego pojazdu. Jednakze Umawiajgce sie Strony mogg zmniejszy¢ te minimalng odlegtos¢ dla
rejestrowanych przez nie motocykli oraz specjalnych kategorii pojazdéw samochodowych, na ktérych
umieszczenie numerdw rejestracyjnych o wymiarach wystarczajacych na ich odczytanie z odlegtosci 40 m
(130 stép) bytoby trudne.

3. Jezeli numer rejestracyjny jest umieszczony na specjalnej tablicy, tablica ta powinna by¢ ptaska i
umieszczona w ptaszczyznie pionowej lub prawie pionowej oraz prostopadle do srodkowego podiuznego
przekroju pojazdu. Jezeli numer jest umieszczony lub wymalowany na pojezdzie, to powierzchnia, na
ktorej jest on umieszczony lub wymalowany, powinna by¢ ptaska i pionowa lub prawie ptaska i pionowa
oraz prostopadta do srodkowego podtuznego przekroju pojazdu.

4. Z zastrzezeniem postanowien artykutu 32 ustepu 5 konwencji tablica lub powierzchnia, na ktérej
numer rejestracyjny jest umieszczony lub wymalowany, moze by¢ wykonana z materiatu odblaskowego.

ZALACZNIK Nr 3

ZNAK WYROZNIAJACY POJAZDOW SAMOCHODOWYCH | PRZYCZEP W RUCHU
MIEDZYNARODOWYM

1. Znak wyrdzniajacy, wymieniony w artykule 37 konwenciji, powinien sktada¢ sie z jednej do trzech
duzych liter alfabetu tacinskiego. Litery powinny mie¢ wysokosé co najmniej 0,08 m (3,1 cala); szerokosc¢
kreski tych liter powinna wynosi¢ co najmniej 0,01 m (0,4 cala). Litery powinny by¢ koloru czarnego,
wymalowane na biatym tle majacym forme elipsy, ktérej dtuzsza o$ powinna byé pozioma.

2. Jezeli znak wyrdzniajgcy sktada sie tylko z jednej litery, dtuzsza o$ elipsy moze by¢ pionowa.

3. Znak wyrdzniajacy nie powinien by¢ wigczony do numeru rejestracyjnego lub umieszczony w taki
sposob, ze mogtoby to prowadzi¢ do pomylenia go z numerem rejestracyjnym lub zmniejsza¢ jego
czytelnosé.

4. Na motocyklach i ich przyczepach wymiary osi elipsy powinny wynosi¢ co najmniej 0,175 m (6,9
cala) oraz 0,115 m (4,5 cala). Na innych pojazdach samochodowych i ich przyczepach wymiary osi elipsy
powinny wynosi¢ co najmniej:

a) 0,24 m (9,4 cala) i 0,145 m (5,7 cala), jezeli znak wyrdzniajacy skfada sie z trzech liter;

b) 0,175 m (6,9 cala) i 0,115 m (4,5 cala), jezeli znak wyrdzniajacy sktada sie z mniej niz trzech liter.

5. Postanowienia ustepu 3 zatacznika 2 majg zastosowanie do znaku wyrdzniajgcego
umieszczonedo na pojazdach.

ZALACZNIK Nr 4

CECHY TOZSAMOSCI POJAZDOW SAMOCHODOWYCH | PRZYCZEP W RUCHU
MIEDZYNARODOWYM
1. Cechy tozsamosci powinny obejmowac:
a) w przypadku pojazdéw samochodowych:
i) nazwe lub znak fabryczny producenta pojazdu;



i) na podwoziu albo w braku podwozia na nadwoziu - numer fabryczny lub numer serii wytworni;
i) na silniku - numer silnika, jezeli taki numer jest umieszczony na nim przez wytwoérnie;

b) w przypadku przyczepy - dane wyzej wymienione pod literami i) oraz ii);

¢) w przypadku motoroweru - pojemnos$¢ skokowa cylindra i znak "CM".

2. Cechy wymienione w ustepie 1 niniejszego zatgcznika powinny by¢ umieszczone w miejscach
dostepnych oraz powinny byc¢ tatwo czytelne; ponadto powinny by¢ takie, aby ich nie mozna bylo zmienié
lub usungd. Litery i cyfry zawarte w cechach powinny by¢ wytgcznie literami alfabetu facinskiego lub tzw.
kursywy angielskiej i cyframi arabskimi albo powinny by¢ powtérzone w tej formie.

ZALACZNIK Nr 5
WARUNKI TECHNICZNE DOTYCZACE POJAZDOW SAMOCHODOWYCH | PRZYCZEP

1. Umawiajace sie Strony, kiore zgodnie z art. 1 lit. n) niniejszej konwencji ztozyly o$wiadczenie o
zrownaniu z motocyklami trzykotowych pojazdéw, ktérych ciezar wilasny nie przekracza 400 kg (900
funtéw), powinny podporzadkowac te pojazdy postanowieniom niniejszego zatacznika dotyczacym badz
motocykli, badz innych pojazdéw samochodowych.

2. W rozumieniu niniejszego zatgcznika okreslenie "przyczepa" stosuje sie wylgcznie do przyczep
przeznaczonych do tgczenia z pojazdem samochodowym.

3. Nie naruszajac postanowien artykutu 3 ustepu 2 litera a) niniejszej konwencji, kazda Umawiajgca
sie Strona moze poddaé pojazdy samochodowe, ktére rejestruje, oraz przyczepy, ktére dopuszcza do
ruchu zgodnie ze swoim ustawodawstwem wewnetrznym, przepisom uzupetniajgcym lub bardziej
rygorystycznym niz postanowienia niniejszego zatgcznika.

Rozdziat |

Hamowanie

4. W rozumieniu niniejszego rozdziatu:

a) okreslenie "kota jednej osi" oznacza kota umieszczone symetrycznie lub prawie symetrycznie w
stosunku do srodkowego podtuznego przekroju pojazdu, nawet wtedy, gdy nie sg umieszczone na
tej samej osi (0$ podwdjng uwaza sie za dwie osie);

b) okreslenie "hamulec roboczy" oznacza urzgdzenie uzywane zwykle w celu zmniejszenia szybkosci
i zatrzymania pojazdu;

c) okreslenie "hamulec postojowy" oznacza urzadzenie uzywane w celu utrzymania pojazdu w stanie
unieruchomionym podczas nieobecnosci kierujacego lub utrzymania w takim stanie odtgczonej
przyczepy;

d) okreslenie "hamulec awaryjny" oznacza urzadzenie przeznaczone do zmniejszenia szybkosci i
zatrzymania pojazdu w razie niesprawnos$ci hamulca zasadniczego.

A. Hamowanie pojazddédw samochodowych innych niz motocykle

5. Kazdy pojazd samochodowy inny niz motocykl powinien by¢ zaopatrzony w hamulce tatwe do
uruchomienia przez kierujgcego z jego miejsca w pojezdzie. Hamulce te powinny spetnia¢ nastepujgce
trzy funkcje hamowania:

a) hamulec roboczy powinien pozwala¢ na zmniejszenie szybkosci i bezpieczne zatrzymanie pojazdu

w sposob pewny, szybki i skuteczny, bez wzgledu na stan zatadowania oraz wzniesienia lub
spadku drogi, po ktoérej ten pojazd jedzie;

b) hamulec postojowy powinien pozwala¢ na utrzymanie pojazdu unieruchomionego, bez wzgledu na
stan zatadowania, na wzniesieniu lub spadku, wynoszacym 16%, przy czym powierzchnie czynne
hamulca powinny pozostawaé zacisniete pod wptywem wytacznie mechanicznego urzadzenia
zaciskajacego;

c) hamulec awaryjny powinien pozwala¢ na zmniejszenie szybko$ci i zatrzymanie pojazdu na
dostatecznie krotkim odcinku bez wzgledu na stan jego zatadowania, nawet w razie niesprawnosci
hamulca zasadniczego.

6. Z zastrzezeniem postanowien ustepu 5 niniejszego zalacznika urzadzenia spetniajgce trzy funkcje

hamowania (hamulec roboczy, hamulec awaryjny i hamulec postojowy) mogg mie¢ czesci wspolne;



kombinacje przyrzadow sterowania dopuszcza sie pod warunkiem, ze pozostang dwa odrebne przyrzady
sterowania.

7. Hamulec roboczy powinien dziata¢ na wszystkie kota pojazdu; jednakze w pojazdach
posiadajgcych wiecej niz dwie osie kota jednej osi mogg nie byé hamowane.

8. Hamulec awaryjny powinien dziata¢ przynajmniej na jedno koto z kazdej strony s$rodkowego
podtuznego przekroju pojazdu; to samo postanowienie ma zastosowanie do hamulca postojowego.

9. Hamulec roboczy i hamulec postojowy powinny dziata¢ na powierzchnie hamujace trwale ztgczone
z kotami za pomocg wystarczajgco wytrzymatych czesci.

10. Zadna z powierzchni hamujgcych nie powinna mie¢ mozliwosci oddzielania sie od két. Jednakze
dopuszcza sie mozliwos¢ takiego oddzielania sie dla niektorych powierzchni hamujacych, pod warunkiem
ze:

a) jest ono krotkotrwate, na przyktad podczas zmiany biegu;

b) w odniesieniu do hamulca postojowego jest ono mozliwe tylko na skutek dziatania kierujgcego;

oraz

¢) w odniesieniu do hamulca zasadniczego lub pomocniczego zostaje zachowana mozliwos¢ statego

hamowania ze skuteczno$cig przepisang zgodnie z ust. 5 niniejszego zatgcznika.

B. Hamowanie przyczep

11. Bez naruszania postanowien ustepu 17 lit. e) niniejszego zatgcznika, kazda przyczepa, z
wyjatkiem przyczepy lekkiej, powinna by¢ wyposazona w nastepujgce hamulce:

a) hamulec roboczy pozwalajacy na zmniejszenie szybkosci pojazdu i zatrzymanie go w sposéb
bezpieczny, szybki i skuteczny bez wzgledu na stan zatadowania oraz stopien wzniesienia lub
spadku drogi, po ktorej pojazd jedzie,

b) hamulec postojowy pozwalajgcy na utrzymanie pojazdu unieruchomionego, bez wzgledu na stan
zatadowania, na wzniesieniu lub spadku wynoszacym 16%, przy czym powierzchnie czynne
hamulca powinny pozostawaé zacisniete pod wptywem wytacznie mechanicznego urzadzenia
zaciskajgcego. Postanowienie to nie ma zastosowania do przyczep, ktére nie moga by¢ odtgczone
od pojazdu ciggnacego bez uzycia narzedzi, pod warunkiem ze beda spetnione wymagania
dotyczace hamulca postojowego w zespole pojazddéw.

12. Urzadzenia spetniajgce dwie funkcje hamowania (zasadniczg i postojowa) moga mieé czesci

wspolne.

13. Hamulec roboczy powinien dziataé na wszystkie kota przyczepy.

14. Hamulec roboczy powinien pozwala¢ na uruchomienie go przez przyrzad sterowania hamulca
zasadniczego pojazdu ciggnionego; jezeli jednak najwieksza dopuszczalna masa przyczepy nie
przekracza 3500 kg (7700 funtéw), to hamulec moze by¢ tego rodzaju, Zze podczas ruchu jest wprawiany
w dziatanie na skutek tylko samego zblizenia przyczepy do pojazdu ciggnacego (hamowanie sitg
bezwladnosci).

15. Hamulec roboczy i hamulec postojowy powinny dziataC na powierzchnie hamujgce trwale
ztaczone z kotami za pomocg wystarczajgco wytrzymatych czesci.

16. Urzgdzenia hamujgce powinny zapewniaé mozliwo$¢ samoczynnego zatrzymania przyczepy w
razie rozerwania sie urzadzenia sprzegajacego podczas ruchu. Jednakze postanowienie to nie ma
zastosowania do jednoosiowych lub dwuosiowych przyczep o rozstawie osi mniejszym niz 1 m (40 cali),
pod warunkiem ze ich najwieksza dopuszczalna masa nie przekracza 1500 kg (3300 funtéw) oraz ze - z
wyjatkiem naczep - oprécz gtdbwnego urzadzenia sprzegajgcego sg wyposazone w urzgdzenie
sprzegajgce dodatkowe, przewidziane w ustepie 58 niniejszego zatgcznika.

C. Hamowanie zespoildw pojazddw

17. W uzupetnieniu postanowien czesci A i B niniejszego rozdziatu dotyczacych pojazdéw
pojedynczych (pojazdéw samochodowych i przyczep) do zespotdw tych pojazdéw majg zastosowanie
nastepujgce postanowienia:

a) urzadzenia hamujgce kazdego z pojazdéw, tworzacych zespodt, powinny by¢ skoordynowane;

b) dziatanie hamulca roboczego powinno by¢ odpowiednio rozlozone pomiedzy pojazdami

tworzacymi zespét i zsynchronizowane;

c) najwieksza dopuszczalna masa przyczepy nie wyposazonej w hamulec roboczy nie moze



przekraczac potowy sumy masy wiasnego pojazdu ciggngcego i masy kierowcy.

D. Hamowanie motocykli

18. a) Kazdy motocykl powinien by¢ wyposazony w dwa urzadzenia hamujace: jedno dziatajgce co
najmniej na koto lub kofa tylne, a drugie na koto lub kota przednie; jezeli motocykl jest potaczony z
bocznym wodzkiem, nie wymaga sie hamowania kota tego wozka. Te urzadzenia hamowania powinny
pozwala¢ na zmniejszenie szybkosci motocykla oraz zatrzymanie go w sposob bezpieczny, szybki i
skuteczny, bez wzgledu na stan zatadowania oraz stopienn wzniesienia lub spadku drogi, po ktérej on
jedzie.

b) Oprécz urzadzeh przewidzianych pod literg a) niniejszego ustepu motocykl majgcy trzy kota
umieszczone symetrycznie w stosunku do srodkowego podiuznego przekroju pojazdu powinien
by¢ wyposazony w hamulec postojowy, odpowiadajgcy warunkom wymienionym w ustepie 5 litera
b) niniejszego zatgcznika.

Rozdziat Il

Swiatta i urzadzenia odblaskowe

19. W rozumieniu niniejszego rozdziatu okreslenie:

"Swiatlo drogowe" - oznacza s$wiatto pojazdu przeznaczone do oswietlenia drogi z przodu pojazdu na
znaczng odlegtosé;

"Swiatto mijania" - oznacza sSwiatto pojazdu przeznaczone do oswietlenia drogi z przodu pojazdu bez
o$lepiania lub przeszkadzania kierujgcym nadjezdzajgcym z przeciwka lub innym uzytkownikom drogi;
"Swiatlo pozycyjne przednie" - oznacza Swiatto pojazdu przeznaczone do sygnalizowania obecnosci i
szerokosci pojazdu widzianego z przodu;

"Swiatlo pozycyjne tylne" - oznacza Swiatlo pojazdu przeznaczone do sygnalizowania obecno$ci i
szerokosci pojazdu widzianego z tytu;

Swiatto hamowania - "stop" - oznacza $wiatlo pojazdu przeznaczone do sygnalizowania innym
uzytkownikom drogi, znajdujacym sie z tylu tego pojazdu, Ze kierujacy wprowadzit w dziatanie hamulec
zasadniczy;

"Swiatto przeciwmgtowe" - oznacza swiatto przeznaczone do polepszenia oswietlenia drogi podczas mgty,
opadow sniegu, gwattownej ulewy lub burzy piaskowej;

"Swiatto cofania" - oznacza swiatto pojazdu przeznaczone do oswietlenia drogi z tylu pojazdu oraz
ostrzegania innych uzytkownikéw drogi, ze pojazd cofa sie lub zamierza sie cofac;

"Swiatto zmiany kierunku ruchu" (kierunkowskazy) - oznacza $wiatto pojazdu przeznaczone do
sygnalizowania innym uzytkownikom drogi, ze kierujgcy zamierza zmieni¢ kierunek ruchu w prawo lub w
lewo;

"Swiatto odblaskowe" - oznacza urzgdzenie przeznaczone do sygnalizowania obecno$ci pojazdu przez
odbijanie Swiatta wysytanego przez zrédto Swiatta nie zwigzane z tym pojazdem, przy czym obserwator
znajduje sie blisko tego zrodia;

"powierzchnia odwietlajgca" - oznacza dla Swiatet widoczng powierzchnie wysytajaca swiatto, a dla Swiatet
odblaskowych - widoczng powierzchnie odbijajgca swiatto.

20. Barwy swiatet wymienionych w niniejszym rozdziale powinny by¢, w miare mozliwosci, zgodne z
okresleniami podanymi w dodatku do niniejszego zatacznika.

21. Kazdy pojazd samochodowy, z wyjatkiem motocykli, ktéry na ptaskiej drodze moze osiggnaé
szybkos¢ przekraczajgca 40 km (25 mil) na godzine, powinien by¢ wyposazony z przodu w parzystg liczbe
biatych lub zoitych selektywnych Swiatet drogowych, zdolnych do nalezytego os$wietlenia drogi w nocy
podczas dobrej pogody na odlegtosé co najmniej 100 m (325 stép) przed pojazdem. Zewnetrzne
krawedzie powierzchni oswietlajgcych Swiatet drogowych nie mogg w zadnym razie znajdowac sie blizej
zewnetrznej krawedzi pojazdu niz zewnetrzne krawedzie powierzchni o$wietlajacych swiatet mijania.

22. Kazdy pojazd samochodowy, z wyjatkiem motocykli, ktéry na ptaskiej drodze moze osigagng
szybkos¢ przekraczajaca 10 km (6 mil) na godzine, powinien by¢ wyposazony z przodu w dwa biate lub
z6lte selektywne Swiatta mijania, zdolne do nalezytego oswietlenia drogi w nocy podczas dobrej pogody
na odlegtosé co najmniej 40 m (130 stop) przed pojazdem. Z kazdej strony punkt powierzchni
oswietlajgcej najbardziej oddalony od srodkowego podtuznego przekroju pojazdu nie powinien znajdowac
sie dalej niz 0,40 m (16 cali) od bocznej krawedzi obrysu pojazdu. Pojazd samochodowy nie moze mie¢



wiecej niz dwa $wiatta mijania. Swiatta mijania powinny byé ustawione w taki sposéb, aby odpowiadaty
okresleniu ustalonemu w ustepie 19 niniejszego zatacznika.

23. Kazdy pojazd samochodowy, inny niz dwukotowy motocykl bez bocznego wozka, powinien by¢
wyposazony z przodu w dwa biate swiatta pozycyjne; dopuszcza sie jednak z przodu zoite selektywne
Swiatta pozycyjne, potaczone ze $Swiattami drogowymi lub Swiattami mijania, ktére wysytajg zotte
selektywne swiatta. Jezeli te Swiatta pozycyjne sg jedynymi Swiattami zapalonymi z przodu pojazdu,
powinny by¢ widoczne w nocy podczas dobrej pogody na odlegtosé co najmniej 300 m (1000 stop), bez
o$lepiania lub przeszkadzania innym uzytkownikom drogi. Z kazdej strony punkt powierzchni oswietlajacej
najbardziej oddalony od srodkowego podtuznego przekroju pojazdu nie powinien znajdowac sie dalej niz
0,40 m (16 cali) od bocznej krawedzi obrysu pojazdu.

24. a) Kazdy pojazd samochodowy, inny niz dwukotowy motocykl bez bocznego woézka, powinien by¢
wyposazony z tylu w parzystg liczbe czerwonych $wiatet pozycyjnych widocznych w nocy podczas dobrej
pogody na odlegtos¢ co najmniej 300 m (1000 stép), bez oslepiania lub przeszkadzania innym
uzytkownikom drogi. Z kazdej strony punkt powierzchni oswietlajgcej najbardziej oddalony od srodkowego
podtuznego przekroju pojazdu nie powinien znajdowac¢ sie dalej niz 0,40 m (16 cali) od bocznej krawedzi
obrysu pojazdu.

b) Kazda przyczepa powinna by¢ wyposazona z tylu w parzystg liczbe czerwonych Swiatet
pozycyjnych widocznych w nocy podczas dobrej pogody na odlegtosé co najmniej 300 m (1000 stop), bez
o$lepiania lub przeszkadzania innym uzytkownikom drogi. Z kazdej strony punkt powierzchni oswietlajacej
najbardziej oddalony od srodkowego podtuznego przekroju przyczepy nie powinien znajdowac sie dalej
niz 0,40 m (16 cali) od bocznej krawedzi obrysu przyczepy. Jednakze przyczepy, ktérych dopuszczalna
szerokos$c¢ nie przekracza 0,80 m (32 cale), mogg by¢ wyposazone tylko w jedno takie swiatto, jezeli sg
one przyczepione z tylu dwukotowego motocykla bez bocznego wézka.

25. Kazdy pojazd samochodowy lub przyczepa, majace numer rejestracyjny z tytu, powinny by¢
wyposazone w urzgdzenie stuzace do oswietlenia tego numeru w taki sposéb, aby numer oswietlony za
pomoca tego urzadzenia byt czytelny w nocy podczas dobrej pogody i przy zatrzymanym pojezdzie z
odlegtosci 20 m (65 stdp) od tylu tego pojazdu; jednakze kazda Umawiajaca sie Strona moze zmniejszy¢
te minimalng odlegtos¢ w nocy w takiej samej proporcji i dla tych samych pojazdéw, dla ktérych zgodnie z
ustepem 2 zatgcznika 2 do niniejszej konwencji zmniejszyta t¢ minimalng odlegtos¢ w dzien.

26. Potgczenia elektryczne we wszystkich pojazdach samochodowych (tacznie z motocyklami) oraz
we wszystkich zespotach sktadajacych sie z pojazdu samochodowego i jednej lub wiecej przyczep
powinny by¢ tak urzadzone, aby Swiatta drogowe, Swiatta mijania, $wiatta przeciwmgtowe i przednie
Swiatta pozycyjne pojazdu samochodowego oraz urzgdzenie oswietlajgce wymienione wyzej w ustepie 25
nie mogty byé wilaczone bez jednoczesnego wiaczenia tylnych $wiatet pozycyjnych pojazdu
samochodowego lub ostatniego pojazdu wchodzacego w sktad zespotu pojazddw.

Jednakze postanowienie to nie ma zastosowania do swiatet drogowych lub $wiatet mijania, jezeli sg
one uzywane do dawania swietlnych sygnatéw ostrzegawczych, wymienionych w artykule 33 ustepie 5
niniejszej konwencji. Ponadto potaczenia elektryczne powinny by¢ tak urzadzone, aby swiatta pozycyjne
przednie pojazdu samochodowego wigczaty sie zawsze przy wigczaniu Swiatet mijania, Swiatet drogowych
lub $wiatet przeciwmgtowych.

27. Kazdy pojazd samochodowy, inny niz dwukotowy motocykl bez bocznego wdzka, powinien by¢
wyposazony z tylu co najmniej w dwa czerwone Swiatta odblaskowe w ksztatcie innym niz tréjkatny. Z
kazdej strony punkt powierzchni oswietlajgcej najbardziej oddalony od srodkowego, podiuznego przekroju
pojazdu nie powinien znajdowac sie dalej niz 0,40 m (16 cali) od bocznej krawedzi obrysu pojazdu.
Swiatta odblaskowe powinny byé widoczne dla kierujgcego pojazdem w nocy podczas dobrej pogody z
odlegtosci co najmniej 150 m (500 stdp), jezeli sg oswietlone swiattami drogowymi tego pojazdu.

28. Kazda przyczepa powinna by¢ wyposazona z tylu co najmniej w dwa czerwone $wiatta
odblaskowe. Te $wiatta odblaskowe powinny mie¢ ksztatt réwnobocznego trojkata z wierzchotkiem
skierowanym do gory i jednym bokiem poziomym, przy czym diugos¢ boku powinna wynosi¢ co najmniej
0,15 m (6 cali) i nie wiecej niz 0,20 m (8 cali); wewnatrz tego tréjkata nie moze znajdowaé sie zaden
sygnat swietlny. Te $wiatta odblaskowe powinny spetnia¢ warunki widocznosci ustalone wyzej w ustepie
27. Z kazdej strony punkt powierzchni os$wietlajacej najbardziej oddalony od $rodkowego podtuznego
przekroju przyczepy nie powinien znajdowac sie dalej niz 0,40 m (16 cali) od bocznych krawedzi obrysu
przyczepy. Jednakze przyczepy, ktérych szerokos$¢ catkowita nie przekracza 0,80 m (32 cale), moga by¢
wyposazone tylko w jedno Swiatto odblaskowe, jezeli sg przyczepione do dwukotowego motocykla bez
bocznego wézka.



29. Kazda przyczepa powinna by¢ wyposazona z przodu w dwa biate Swiatta odblaskowe o ksztalcie
innym niz tréjkatny. Te Swiatta odblaskowe powinny odpowiada¢ warunkom umieszczenia i widocznosci
ustalonym wyzej w ustepie 27.

30. Przyczepa powinna by¢ wyposazona z przodu w dwa biate swiatta pozycyjne, jezeli jej szerokosé
przekracza 1,60 m (5 stop 2 cale). Przednie swiatta pozycyjne tak przewidziane powinny by¢é umieszczone
mozliwie najblizej bocznych krawedzi obrysu przyczepy, a w kazdym razie w taki sposéb, aby punkt
powierzchni oswietlajgcej najbardziej oddalony od srodkowego podtuznego przekroju przyczepy nie
znajdowat sie dalej niz 0,15 m (6 cali) od tych krawedzi.

31. Kazdy pojazd samochodowy, z wyjatkiem dwukotowych motocykli z wézkiem lub bez bocznego
wozka, ktory na ptaskiej drodze moze osiagnac¢ szybkos¢ przekraczajacg 25 km (15 mil) na godzine,
powinien by¢ wyposazony z tylu w dwa czerwone $wiatta hamowania (stop), ktérych natezenie powinno
by¢ wyraznie wieksze od natezenia tylnych $wiatet pozycyjnych. To samo postanowienie ma
zastosowanie do kazdej przyczepy bedacej ostatnim pojazdem wchodzacym w sktad zespotu pojazdéw;
jednakze nie wymaga sie wyposazenia w swiatta hamowania (stop) matych przyczep, ktérych wymiary sg
takie, ze swiatta hamowania (stop) pojazdu ciagngcego pozostajg widoczne.

32. Z zastrzezeniem, ze Umawiajgce sie Strony, ktore zgodnie z artykutem 54 ustepem 2 niniejszej
konwencji ztozyty oswiadczenie o zréwnaniu motoroweréw z motocyklami, moga zwalniaé motorowery od
obowigzku przestrzegania wszystkich lub niektorych ponizszych postanowien:

a) kazdy dwukotowy motocykl z wézkiem lub bez bocznego wdézka powinien byé wyposazony w
jedno $wiatlo mijania odpowiadajgce pod wzgledem barwy i widocznosci postanowieniom
ustalonym wyzej w ustepie 22;

b) kazdy dwukotowy motocykl z wozkiem lub bez bocznego wozka, ktéry na ptaskiej drodze moze
osiggna¢ szybkos¢ przekraczajaca 40 km (25 mil) na godzine, powinien oprécz swiatta mijania by¢
wyposazony co hajmniej w jedno sSwiatto drogowe odpowiadajgce pod wzgledem barwy i
widocznosci warunkom ustalonym wyzej w ustepie 21; jezeli ten motocykl ma wiecej niz jedno
swiatto drogowe, swiatta te powinny by¢ mozliwie najbardziej zblizone do siebie;

¢) dwukotowy motocykl z bocznym wézkiem lub bez takiego wozka nie powinien by¢ wyposazony w
wiecej niz jedno $wiatto mijania ani nie wiecej niz w dwa Swiatta drogowe.

33. Kazdy dwukotowy motocykl bez bocznego wdzka moze by¢ wyposazony z przodu w jedno lub
dwa swiatta pozycyjne, odpowiadajace pod wzgledem barwy i widocznosci warunkom ustalonym wyzej w
ustepie 23. Jezeli motocykl ma dwa przednie Swiatta pozycyjne, sSwiatta te powinny by¢ mozliwie
najbardziej zblizone do siebie. Dwukotowy motocykl bez bocznego wézka nie powinien byé wyposazony w
wiecej niz dwa przednie Swiatta pozycyjne.

34. Kazdy dwukotowy motocykl bez bocznego wézka powinien byé wyposazony z tylu w jedno tylne
Swiatto pozycyjne, odpowiadajgce pod wzgledem barwy i widocznosci warunkom ustalonym wyzej w
ustepie 24 litera a).

35. Kazdy dwukotowy motocykl bez bocznego wdzka powinien by¢é wyposazony z tylu w jedno
Swiatto odblaskowe, odpowiadajace pod wzgledem barwy i widocznosci warunkom ustalonym wyzej w
ustepie 27.

36. Z zastrzezeniem, ze Umawiajgce sie Strony, ktére zgodnie z artykutem 54 ustepem 2 konwencji
ztozyly oswiadczenie o zrownaniu motorowerdow z motocyklami, moga zwolni¢ dwukotowe motorowery z
bocznym wdézkiem lub bez niego od obowigzku przestrzegania ponizszego postanowienia, kazdy
dwukotowy motocykl z wézkiem bocznym lub bez niego powinien by¢ wyposazony w $wiatto hamowania
(stop) odpowiadajace postanowieniom powyzszego ustepu 31.

37. Bez naruszenia postanowien dotyczacych $wiatet i urzadzen, przewidzianych dla dwukotowych
motocykli bez bocznego wdézka, kazdy boczny woézek ztaczony z dwukotowym motocyklem powinien by¢
wyposazony z przodu w przednie Swiatto pozycyjne, odpowiadajace pod wzgledem barwy i widocznosci
warunkom ustalonym wyzej w ustepie 23, a z tylu - w tylne Swiatto pozycyjne, odpowiadajace pod
wzgledem barwy i widocznosci warunkom ustalonym wyzej w ustepie 24 litera a) oraz w Swiatlo
odblaskowe, odpowiadajgce pod wzgledem barwy i widocznosci warunkom ustalonym wyzej w ustepie 27.
Potaczenia elektryczne powinny by¢ urzadzone w taki sposdb, aby przednie swiatto pozycyjne i tylne
Swiatto pozycyjne bocznego wozka wigczaty sie jednoczesnie z tylnymi swiattami pozycyjnymi motocykla.
W Zzadnym razie boczny wozek nie moze mieé sSwiatta drogowego ani $wiatta mijania.

38. Pojazdy samochodowe majgce trzy kota umieszczone symetrycznie w stosunku do srodkowego
podiuznego przekroju pojazdu, ktére stosownie do artykutu 1 litera a) niniejszej konwencji zostaty
zrownane z motocyklami, powinny byé wyposazone w urzadzenia przewidziane wyzej w ustepach 21, 22,



23, 24 a), 27 i 31. Jezeli jednak szerokos¢ takiego pojazdu nie przekracza 1,30 m (4 stopy 3 cale),
wystarcza jedno $wiatto drogowe i jedno $wiatlo mijania. W tym wypadku nie majg zastosowania
postanowienia dotyczace odlegtosci powierzchni oswietlajgcej od zewnetrznej krawedzi pojazdu.

39. Kazdy pojazd samochodowy, z wyjatkiem tych, ktérymi kierujgcy mogg za pomoca reki dawac
sygnaty o zmianie kierunku ruchu, widoczne ze wszystkich stron dla innych uzytkownikéw drogi, powinien
by¢ wyposazony w state kierunkowskazy ze 3$wiattem migajacym barwy Zzéitej samochodowej,
umieszczone parami na pojezdzie oraz widoczne w dzien i w nocy dla uzytkownikéw drogi
zainteresowanych ruchem pojazdu. Czestotliwo$¢ migania tych swiatet powinna wynosi¢ 90 btyskéw na
minute z tolerancjg +30.

40. Jezeli na pojezdzie samochodowym, innym niz dwukotowy motocykl z wézkiem bocznym lub bez
niego, sg zainstalowane swiatta przeciwmgtowe, to Swiatta te powinny mie¢ barwe biatg lub Zdtg
selektywng, powinny by¢ dwa i powinny by¢ umieszczone w taki sposob, aby zaden punkt ich powierzchni
oswietlajgcej nie znajdowat sie wyzej niz najwyzej potozony punkt powierzchni oswietlajgcej swiatet
mijania oraz aby z kazdej strony punkt powierzchni o$wietlajacej, najbardziej oddalony od $rodkowego
podtuznego przekroju pojazdu, nie znajdowat sie dalej niz 0,40 m (16 cali) od bocznych krawedzi obrysu
pojazdu.

41. Zadne $wiatto cofania nie powinno o$lepiaé lub przeszkadza¢ innym uzytkownikom drogi. Jezeli
Swiatlo cofania znajduje sie na pojezdzie samochodowym, $wiatto to powinno mie¢ barwe biatg, z6itg
samochodowg lub Zé6ttg selektywna. Urzadzenie stuzgce do zapalania tego sSwiatta powinno byc¢
urzadzone w taki sposdb, aby swiatto mogto zapalac sie tylko przy wigczonym tylnym biegu.

42. Zadne $wiatlo umieszczone na pojezdzie samochodowym lub przyczepie, inne niz $wiatto
kierunkowskazéw, nie powinno by¢ Swiattem migajacym, z wyjatkiem Swiatet stosowanych zgodnie z
ustawodawstwem krajowym Umawiajacych sie Stron w celu oznaczenia pojazdéw lub zespotu pojazdéw,
ktére nie sg zobowigzane do przestrzegania ogdlnych zasad ruchu drogowego lub ktérych obecnos$¢ na
drodze wymaga od innych uzytkownikéw drogi szczegdlnej ostroznosci, a mianowicie pojazdow
uprzywilejowanych w ruchu, pojazdéw poruszajacych sie w kolumnach, pojazdéw o wyjatkowych
rozmiarach oraz pojazdoéw i maszyn samobieznych, stuzacych do budowy i utrzymania drég. Umawiajace
sie Strony moga jednak dopusci¢ lub nakazaé, aby wszystkie lub niektore swiatta - z wyjatkiem swiatet
czerwonych - byly Swiattami migajacymi, majacymi ostrzegaé o istnieniu szczegdlnego
niebezpieczenstwa, ktére chwilowo stanowi pojazd.

43. W rozumieniu postanowien niniejszego zatacznika uwaza sie:

a) za jedno Swiatto - kazdg kombinacje dwu lub wiecej swiatet, takich samych lub réznych, lecz
spehiajacych jednakowa funkcje i majacych te sama barwe, ktérych rzut powierzchni
odwietlajgcych na pionowa ptaszczyzne prostopadta do srodkowego podituznego przekroju
pojazdu zajmuje nie mniej niz 50% powierzchni najmniejszego prostokata opisanego na rzutach
wymienionych powierzchni oswietlajgcych;

b) za dwa swiatta lub za jedng pare Swiatet - jedng powierzchnie oswietlajacg w ksztalcie pasma,
jezeli jest ono umieszczone symetrycznie w stosunku do Srodkowego podiuznego przekroju
pojazdu oraz jezeli rozcigga sie co najmniej na odlegtos¢ 0,40 m (16 cali) od bocznych krawedzi
obrysu pojazdu z kazdej jego strony, a jego dtugos¢ wynosi co najmniej 0,80 m (32 cale).
Oswietlenie tej powierzchni powinno by¢ zapewnione przynajmniej przez dwa zrodta Swiatta
umieszczone mozliwie najblizej jej krawedzi. Powierzchnia oswietlajagca moze skiadaé sie z
zespotu elementdéw potozonych obok siebie w ten sposdéb, aby rzuty powierzchni oswietlajgcych
réznych elementéw na pionowa pfaszczyzne prostopadta do srodkowego podtuznego przekroju
pojazdu zajmowaty nie mniej niz 50% powierzchni najmniejszego prostokata opisanego na rzutach
wymienionych elementow oswietlajgcych.

44. Swiatta znajdujgce sie na jednym pojezdzie, spetniajace jednakowa funkcje i skierowane w tym
samym kierunku, powinny byé jednakowej barwy. Swiatta i $wiatta odblaskowe, ktérych liczba jest
parzysta, powinny by¢ umieszczone symetrycznie w stosunku do srodkowego podtuznego przekroju
pojazdu; nie dotyczy to pojazdow, ktdrych zewnetrzny ksztalt nie jest symetryczny. Kazda para swiatet
powinna mie¢ jednakowe natezenie oswietlenia.

45. Swiatta o réznym przeznaczeniu oraz - z zastrzezeniem postanowien innych ustepéw niniejszego
rozdziatu - Swiatta i Swiatta odblaskowe moga by¢ zgrupowane lub wtgczone do jednego urzadzenia, pod
warunkiem ze kazde z tych sSwiatet i Swiatet odblaskowych spetnia odpowiadajgce mu postanowienia
niniejszego zatacznika.



Rozdziat Ill

Inne postanowienia

Uklad kierowniczy

46. Kazdy pojazd samochodowy powinien by¢ wyposazony w wytrzymaly ukfad kierowniczy,
pozwalajacy kierujgcemu na fatwa, szybkg i niezawodng zmiane kierunku ruchu pojazdu.
Lusterko

47. Kazdy pojazd samochodowy, inny niz dwukotowy motocykl z wézkiem bocznym lub bez niego,
powinien by¢ wyposazony w jedno lub kilka lusterek umozliwiajacych obserwacje drogi z tytu: liczba,
wielkos¢ i rozmieszczenie tych lusterek powinny by¢ takie, aby umozliwiaty kierujgcemu obserwacje ruchu
Z tylu pojazdu.
Dzwiekowe urzadzenie ostrzegawcze

48. Kazdy pojazd samochodowy powinien by¢ wyposazony co najmniej w jedno dzwiekowe
urzadzenie ostrzegawcze o dostatecznej mocy. Dzwiek urzgdzenia ostrzegawczego powinien by¢ ciagty,
jednolity i nieprzerazliwy. Pojazdy uprzywilejowane w ruchu i pojazdy stuzgce do publicznego przewozu
0s0b moga mie¢ dodatkowe dzwiekowe urzadzenia sygnalizacyjne nie odpowiadajgce powyzszym
wymaganiom.
Wycieraczka szyby przedniej

49. Kazdy pojazd samochodowy wyposazony w szybe przednia, ktorej wielkos¢ i ksztatt sg takie, ze
kierujacy moze normalnie ze swego miejsca widzie¢ droge z przodu wytacznie przez przezroczyste czesci
tej przedniej szyby, powinien by¢ wyposazony co najmniej w jedna skuteczng i wytrzymatg wycieraczke
odpowiednio umieszczong, ktdrej dziatanie nie wymaga statej interwencji kierujgcego.
Urzadzenie do zmywania szyby przedniej

50. Kazdy pojazd samochodowy, ktéry powinien by¢ wyposazony co najmniej w jedng wycieraczke
szyby przedniej, powinien takze by¢ wyposazony w urzadzenie do zmywania szyby przedniej.
Szyba przednia 1 szyby

51. Na kazdym pojezdzie samochodowym i na kazdej przyczepie:

a) tworzywa przezroczyste, stanowigce elementy $cian zewnetrznych pojazdu, tacznie z szyba
przednia, albo wewnetrznych $cianek dziatowych, powinny by¢ takie, aby w razie rozbicia ryzyko
skaleczenia byto ograniczone do minimum;

b) szyby przednie powinny by¢ wykonane z takiego tworzywa, ktérego przezroczystos¢ nie ulega
pogorszeniu, i powinny by¢ takie, zeby nie powodowaly Zzadnego znacznego znieksztatcenia
przedmiotéw widzianych przez nie oraz zeby w razie rozbicia kierujgcy miat jeszcze dostateczng
widocznos$¢ drogi.

Urzadzenie do cofania

52. Kazdy pojazd samochodowy powinien by¢ wyposazony w urzgdzenie do cofania, uruchamiane z
miejsca kierowcy. Jednakze urzadzenie to nie jest obowigzkowe dla motocykli lub pojazdéw
samochodowych o trzech kotach umieszczonych symetrycznie w stosunku do srodkowego podtuznego
przekroju pojazdu, jezeli ich najwieksza dopuszczalna masa nie przekracza 400 kg (900 funtow).
Tiumik

53. Kazdy silnik spalinowy pojazdu samochodowego powinien byé wyposazony w skuteczny ttumik
wydechu; urzadzenie to powinno by¢ tego rodzaju, aby kierujacy ze swego miejsca nie mogt wytgczyé
jego dziatania.
Opony

54. Kota pojazdéw samochodowych i ich przyczep powinny byé zaopatrzone w pneumatyczne opony,
a stan tych opon powinien by¢ taki, aby zapewniat bezpieczenstwo, wigcznie z przyczepnoscia, nawet na
mokrej drodze. Jednakze postanowienie niniejsze nie zabrania Umawiajgcym sie Stronom zezwoli¢ na
stosowanie urzadzen, ktére dawatyby rezultaty co najmniej réwne rezultatom wynikajagcym z zastosowania
opon pneumatycznych.
Szybkoéciomierz

55. Kazdy pojazd samochodowy, ktéry na ptaskiej drodze moze osiggnaé¢ szybkosé¢ przekraczajaca
40 km (25 mil) na godzine, powinien byé wyposazony w szybkosciomierz; jednakze Umawiajace sie
Strony mogg zwolni¢ niektére kategorie motocykli i innych lekkich pojazdéw od tego obowigzku.
Urzadzenie ostrzegawcze na pojazdach samochodowych



56. Urzadzenie wymienione w artykule 23 ustepie 5 oraz w ustepie 6 zatgcznika 1 do niniejszej
konwencji powinno by¢:

a) albo tablicg w ksztatcie rownobocznego tréjkata o boku co najmniej 0,40 m (16 cali), z czerwonym
obrzezem o szerokosci co najmniej 0,05 m (2 cale) i wewnatrz prézna lub jasnej barwy; czerwone
obrzeze powinno by¢ podswietlone od wewnatrz lub wykonane z materiatu odblaskowego; tablica
powinna by¢ tak wykonana, aby mogta by¢ ustawiona stale w pionowej pozyc;ji;

b) albo innym réwnie skutecznym urzadzeniem, przewidzianym w ustawodawstwie panstwa, w
ktérym pojazd jest zarejestrowany.

Urzadzenie zabezpieczajace przed kradziezg

57. Kazdy pojazd samochodowy powinien byé wyposazony w urzadzenie zabezpieczajgce przed
kradziezg, pozwalajgce na wytagczenie jego dziatania lub zablokowanie jednej z istotnych jego czesci od
chwili pozostawienia go na postoju.

Urzadzenie sprzegowe lekkich przyczep

58. Przyczepy, z wyjatkiem naczep, nie zaopatrzone w automatyczne hamulce przewidziane w
ustepie 16 niniejszego zatgcznika, powinny by¢é wyposazone, poza urzgdzeniem sprzegowym, w sprzeg
dodatkowy (tancuch, linka stalowa itp.), ktéry w razie zerwania sie urzadzenia sprzegowego mogtby
zapobiec opadnieciu dyszla na ziemie oraz zapewni¢ w pewnym stopniu czesciowe kierowanie przyczepa.
Postanowienia ogdblne

59. a) Jezeli to tylko jest mozliwe, mechanizmy i cze$ci wyposazenia pojazdu samochodowego nie
powinny stwarzaé niebezpieczenstwa pozaru lub eksplozji; nie powinny one takze w nadmiarze wydziela¢
szkodliwych gazéw, nieprzejrzystych dymow, woni lub hatasu.

b) Jezeli to tylko jest mozliwe, urzadzenie zaptonu wysokiego napiecia silnika nie powinno
powodowaé¢ odczuwalnych niedogodnosci przez nadmierne zaktdcenia radiowe.

c) Kazdy pojazd samochodowy powinien byé tak zbudowany, aby kierujgcy miat zapewnione
dostateczne pole widzenia do przodu, w prawo i w lewo, pozwalajagce na bezpieczne kierowanie
pojazdem.

d) Jezeli to tylko jest mozliwe, pojazdy samochodowe i przyczepy powinny byé tak zbudowane i
wyposazone, aby w razie wypadku zmniejszaty niebezpieczenstwo dla jadacych oséb oraz dla innych
uzytkownikéw drogi. W szczegdlnosci nie powinny one mie¢ ani wewnatrz, ani na zewnatrz zadnych
zbytecznych ostrych lub wystajacych ozddb albo innych przedmiotéw, ktére mogtyby by¢ niebezpieczne
dla jadacych os6b lub innych uzytkownikéw drogi.

Rozdziat IV

Odstepstwa

60. Na terenie swego kraju Umawiajace sie Strony moga dopuszcza¢ odstepstwa od postanowien

niniejszego zatgcznika w odniesieniu do:

a) pojazdéw samochodowych i przyczep, ktérych szybkos¢ konstrukcyjna na ptaskiej drodze nie
moze przekroczy¢ 25 km (16 mil) na godzine lub ktérych szybkosé¢ ustawodawstwo krajowe
ogranicza do 25 km na godzine;

b) wézkéw inwalidzkich, tzn. matych pojazdéw samochodowych specjalnie zaprojektowanych i
skonstruowanych - a nie tylko przystosowanych - do uzytkowania przez osobe dotknietg
kalectwem lub niezdolnoscig fizyczng i normalnie uzywanych tylko przez te osobe;

c) pojazdoéw przeznaczonych do doswiadczeh w celu osiggania postepu technicznego i zwiekszenia
bezpieczenstwa;

d) pojazdéw o specjalnym ksztatcie lub specjalnego typu albo pojazdéw uzywanych do specjalnych
celéw w szczegdlnych warunkach.

61. Umawiajgce sie Strony mogg dopuszczaé odstepstwa od postanowien niniejszego zatacznika w

odniesieniu do pojazdéw, ktore te Strony rejestrujg i ktére moga uczestniczy¢é w ruchu miedzynarodowym:

a) zezwalajgc na uzywanie barwy zéttej samochodowej dla swiatet pozycyjnych, wymienionych w
ustepach 23 i 30 niniejszego zatacznika, oraz Swiatet odblaskowych wymienionych w ustepie 29
niniejszego zatacznika;

b) zezwalajagc na uzywanie barwy czerwonej dla tych Swiatet kierunkowskazéw wymienionych w
ustepie 39 niniejszego zatacznika, ktére sg umieszczone z tylu pojazdu samochodowego;

c) zezwalajgc na uzywanie barwy czerwonej dla tych $wiatet wymienionych w ostatnim zdaniu ustepu
42 niniejszego zatacznika, ktére sg umieszczone z tytu pojazdu samochodowego;



d) w odniesieniu do rozmieszczenia $wiatet na pojazdach samochodowych przeznaczonych do
specjalnych celow, ktérych ksztatt zewnetrzny nie pozwala na przestrzeganie wymienionych
postanowieh bez zastosowania urzadzen montowanych, ktére mogg tatwo ulec uszkodzeniu lub
oderwaniu;

e) zezwalajgc na uzywanie nieparzystej liczby s$wiatet drogowych, wiekszej niz dwa, na
rejestrowanych przez siebie pojazdach samochodowych; oraz

f) w odniesieniu do przyczep stuzacych do przewozu dtugich tadunkéw (dtuzyc, rur itp.), ktére to
przyczepy w czasie ruchu nie sg doczepione do pojazdu ciggnacego, lecz sg z nim potaczone
tylko za pomocag tadunku.

Rozdziat V

Postanowienia przejsciowe
62. Postanowien niniejszego zatgcznika nie stosuje sie do pojazdédw samochodowych
zarejestrowanych po raz pierwszy i przyczep przekazanych do eksploatacji na terytorium Umawiajacych
sie Stron przed wejsciem w zycie niniejszej konwencji lub w ciggu dwdéch lat po jej wejsciu w zycie, pod
warunkiem ze te pojazdy samochodowe i przyczepy spetniaja wymagania czesci |, Il i lll zatgcznika 6 do
konwencji o ruchu drogowym z 1949 r.

DODATEK
Okreslenie barwy filtréw dla uzyskania barw wymienionych w niniejszym zatgczniku (wspétrzedne
tréjbarwne).
Czerwona:
granica w kierunku zottej: y <0,335
granica w kierunku purpurowej": z<0,008
Biata:
granica w kierunku niebieskiej: x =>0,310
granica w kierunku zéttej: x < 0,500
granica w kierunku zielone;j: x < 0,150 + 0,640x
granica w kierunku zielonej: y < 0,440
granica w kierunku purpurowe;j: y = 0,050 + 0,750x
granica w kierunku czerwonej: y = 0,382
Zébia samochodowa?
granica w kierunku zottej": y< 0,429
granica w kierunku czerwonej": y = 0,398
granica w kierunku biatej": z< 0,007
Zobtta selektywna?)
granica w kierunku czerwonej": y = 0,138 + 0,580x
granica w kierunku zielonej": y< 1,29x - 0,100
granica w kierunku biatej": y =-x+ 0,966
granica w kierunku warto$ci spektralnej": y < -x+ 0,992

Do sprawdzenia charakterystyk kolorymetrycznych tych filtrow powinno by¢é wykorzystywane Zrédto
Swiatta barwy biatej o temperaturze 2854°K [odpowiadajace Zrédiu A Miedzynarodowej Komisji do Spraw
Oswietlenia (CIE)].

» W tych przypadkach zostaty przyjete inne granice niz zalecane przez CIE, poniewaz napiecia
zasilania na zaciskach lamp, w ktére swiatta sg wyposazone, wykazujg powazne zmiany.

2 Odnosi sie do barwy swiatet samochodowych, zwanej dotychczas zwykle pomaranczowg lub
pomaranczowozoitg. Odpowiada Scisle okreslonej czesci zottego pasma w trojkgcie barw CIE.

3) Stosuje sie wytacznie do swiatet mijania i swiatet drogowych. W odniesieniu do specjalnego
przypadku $wiatet przeciwmgtowych selektywnos¢ barwy uwazana bedzie za wystarczajaca, jezeli
wspotczynnik czystosci nie bedzie mniejszy niz 0,820, a granica w kierunku barwy biatej y = -x + 0,966,
wiec w tym przypadku y = -x + 0,940 oraz y = 0,440.



ZALACZNIK Nr 6
Krajowe prawo jazdy

1. Krajowe prawo jazdy stanowi karte formatu A7 (74 x 105 mm - 2,91 x 4,13 cala) pojedynczg lub
ztozong do tego formatu, podwojng (148 x 105 mm - 5,82 x 4,13 cali) albo potrojng (222 x 105 mm - 8,78
x 4,13 cali) ztozong do tego formatu. Kolor jej jest rozowy.

2. Prawo jazdy drukuje sie w jezyku lub w jezykach przewidzianych przez organ wiadzy, ktory je
wydaje lub ktéry zostat upowazniony do jego wydawania; jednakze musi ono mie¢ napis w jezyku
francuskim "Permis de conduire", ktéry moze by¢ powtdrzony w innych jezykach.

3. Wpisy odreczne lub maszynowe zawarte w prawie jazdy powinny by¢ wykonane wytgcznie
alfabetem facinskim lub angielskg kursywg albo powtérzone w tej formie.

4. Dwie strony prawa jazdy powinny odpowiada¢ ponizszym wzorcowym stronom nr 1 i nr 2. Pod
warunkiem, ze nie ulegnie zmianie tres¢ rubryk A, B, C, D i E, z uwzglednieniem artykutu 41 ustepu 4
niniejszej konwencji, ani ich literowe oznaczenia, ani istotna tres¢ rubryk dotyczacych tozsamosci
posiadacza prawa jazdy, postanowienie niniejsze bedzie uwazane za spetnione nawet wtedy, gdy do tych
wzorcow zostaty wprowadzone drobne zmiany. W szczegodlnosci krajowe prawa jazdy zgodnie ze wzorem
zawartym w zatgczniku 9 do Konwencji o ruchu drogowym, sporzadzonej w Genewie dnia 19 wrzesnia
1949 r., bedg uwazane za zgodne z postanowieniami niniejszego zatgcznika.

5. Ustawodawstwo krajowe ustala, czy wzorcowa strona 3 powinna czy tez nie powinna stanowi¢
czesci sktadowej prawa jazdy oraz czy prawo jazdy powinno zawiera¢ dodatkowe dane; jezeli zostato
przewidziane miejsce na wpis zmian miejsca zamieszkania, to powinno ono znajdowac¢ sie w gornej
czesci na odwrocie strony nr 3 prawa jazdy; nie dotyczy to praw sporzgdzonych zgodnie z wzorcem
zatgcznika 9 do Konwencji z 1949 r.

Strona wzorcowa nr 1 (pominieta)

Strona wzorcowa nr 2 (pominieta)

Strona wzorcowa nr 3 (pominieta)

ZALACZNIK Nr 7

MIEDZYNARODOWE PRAWO JAZDY

1. Prawo jazdy stanowi ksigzeczke formatu A6 (148 x 105 mm - 5,82 x 4,13 cali). Jego okfadka
powinna by¢ szara, a wewnetrzne strony biate.

2. Zewnetrzna i wewnetrzna strona pierwszej kartki oktadki powinna by¢ odpowiednio zgodna z
ponizszymi wzorami strony 1 i 2; obie strony powinny by¢ wydrukowane w jezyku narodowym lub co
najmniej w jednym z jezykéw narodowych panstwa, w ktérym zostaly wydane. Dwie koncowe strony
wewnetrzne, potozone obok siebie, powinny odpowiadaé zatagczonemu ponizej wzorowi nr 3 i byé
wydrukowane w jezyku francuskim. Wewnetrzne strony, ktére poprzedzajg te dwie strony, powinny
powtarza¢ tres¢ pierwszej z tych dwdch stron w kilku jezykach, w tym obowigzkowo w jezykach
angielskim, hiszpanskim i rosyjskim.

3. Wpisy odreczne lub maszynowe, zawarte w prawie jazdy, powinny by¢ wykonane alfabetem
tacinskim lub angielskg kursywa.

4. Umawiajace sie Strony, wydajace lub zezwalajace na wydawanie miedzynarodowych praw jazdy,
ktorych oktadki sg wykonane w innym jezyku niz jezyk angielski, francuski, hiszpanski lub rosyjski,
powinny przekaza¢ Sekretarzowi Generalnemu Organizacji Narodéw Zjednoczonych ttumaczenie tekstu
zatgczonego wzoru nr 3 na ten jezyk.

Strona wzorcowa nr 1 (pominieta)
Strona wzorcowa nr 2 (pominieta)
Wzér nr 3 (pominiety)



